OTAZKY Z OVLADANI A GDRZBY VOZIDLA PRO skupinu C,C+E,D,D+E,T
a jejich podskupin

1. Popiste ukony kontroly vozidla pfed jizdou.
- kola a pneumatiky /Srouby, rdfky, tlak, hloubka dezénu, cizi télesa,
tlak rezervy a upevnéni/

- motor, ptrevodovka, hnaci ndpravy, servofizeni, hydraulickd zarizeni

a palivovy systém /tésnost; mnozstvi provoznich kapalin/
- vzduchojemy /vypustit kondenzdt, protimrazovd pumpa/
- akumuldtory /upevnéni, Cistota a dotazeni svorek, hladina elektrolytu -

destilovand voda/

.spojovaci zarizeni pro pfipojnd vozidla /sprdvnost pfipojeni/

- svételnd zarizeni a SPZ /kontrola a ocistéeni/

- zaskleni kabiny, zpétnad zrcatka. stiraci z odstrikovaci souprava

- provozni hmoty /chladici systém, palivovy systém, motor, spojka,

servorizeni, hydraulika a sklapéni/

- povinné a nouzové vybaveni /kontrola lékdrniéka, vystrazny trojthelnik,
nahr. zdrovky, zaklddaci kliny, hasici
ptistroj, montdZni nifadi, zajisténi sklep.
kabiny, nastaveni sedaclky,bezpecnost. pédsy/

- bezpecnecstni funkéni kontroly /spustime motor a kontrolujeme: tlak
mazaciho oleje, zdscby paliva, stav
¢istife wzduchu, funkci servofizeni-vile
volantu/

/doba plnéni ziscbnich vzduchojeml, pozastaveni motoru, tésnost vzduchcve
soustavy/

- pred zapoéetim jizdy musi byt provedena funkéni zkocuska b

/3izdni soupravy/ JIFA pii

u

2. Popi3te kontrolu tlaku vzduch v pneumatikdch a hloubku drdzek dezénu
preumatiky.

- tlak v pneumatikdch manometrem, nloubka dezénu hlounkomere
/indikétor opotfsbeni v mistech oznadenyci
/drdzky ojetych plastd oznacenych REGRODVAE

TWI/
ezanim/

3. PopiSte obsah kontroly knl a pneumatik a Ffaktery ovlivnujici jejich
zivotnost. i
- pfitnmno%t zapichnutych cizich téles
= npporus nost celého povrvnu plasta
- rovnomérnost sjiZdéni béhounu /prifinu nechime zjistit a odborné odstraniz,
- vkling&ni cizich predmé&td v prostoru mezi pneumatikami dvojmontize
- za jizdy sledujeme hluk pneumatik, v pfestdvkdch teplotu pneumatik a dle
potreby dynamlcke vyvazeni kol
- nejcastejsi priciny vdiného posSkozeni plastu pneumatlx /podhuscona
nebo orehustena prneumatika, posSkozeni ostrym predmétem, blokovani brzdy,
geomairie rizeni/

4. Jaké jsou nejCasté&jsi priciny posSkozeni pldsStd pneumatik a jejich projevy.

-~ nejcastéjsi poskozeni pneumatik: jednostranné sjetd pneumatika /Spatna
sbinavost/, defermace konstrukce pneumatiky /podhusténd pneumatika/,
protrzeni, zniceni pneumatiky /ndraz na ostré hrany/

- projevy podSkozeni: Spatnd prilnavest k vozovece /opotfebend pneumatika,
vzorek/, $patnd cvladatelnost vozidla /nedrii stopu, nebezpeli smyku/



. PopiSte postup pfi vyméné kola.
demontdZ kola: l.zabezpelime vozidlo proti pohybu /zakladaci klin,
rucni brzda, vystrainy trojihelnik/
2.pfed zvednutim népravy povolime matice nebo sSrouby kol,
vytdhneme rezervu stanovenym postupem
3.podle navodu vyrobce vozidla zvedneme zveddkem ndpravu
4.vySroubujeme matice /Srouby/ kol a kolc sejmeme
montdaz kola: l.nasadime kolo, nasSroubujeme matice kol a lehce dotdhneme
2.spustime vozidlo, vyjmeme zveddk a kolo dotdhneme /do kriz
3.vyjmeme zaklddaci kliny, odstranime trojdhelnik, posSkozené
kolo upevnime do drzdku ndhradniho kola
4.po ujeti asi 50km znovu kontrolujeme dotazeni matic
JIFA pril &.4/

. PopisSte kontrolu mnozZstvi oleje v motoru a zplsob jeho doplnovani,
casové intervaly pro jeho vyménu.
- o0lej v motoru se kontroluje olejovou mérkou a to pri vypnutém motoru
/u studeného motoru denné pred prvnim startem, pfi dlouhych jizddch
1 pri zastdvkéach/
- hladina mezi MIN a MAX /pod MIN dolejeme, nad MAX odpustime/
- olej se doplnuje nalévacim hrdlem, odpousti vypoustécim Sroubem
& vypoustenl oleje /olej se vypoustl pri provoznl teplote,ole30vv cistic
s vynennou vlozkou - vlozku vyménime, pokud je vyménny &istic oleje,
vyménime Jej/ ’
- plnéni oleje /mnoZstvi predepsané vyrobcem, spustime motor a kontrolujeme
tlak mazdni. Po zastaveni motoru chvili vyékdme az olej stede a mérkou
kontrolujeme hladinu/
intervaly vymény oleje v motoru: zdzZshovy - podls vyrobce /Jasi 13300km/
vznétovy - podle vyrobce /asi 8000km/

I

7. Popiste funkci signalizace spravné ¢innosti dobijeni akumuldtoru a
mazdni motoru ¥idic¢i vozidla a signalizaci pfipadnych projevi poruch
béhem jizdy vozidla.

Kontrelkou nebo i akusticky
- sprévnd funkce mazidni a dobijeni: pri nastartoviani a pfi jizdé nesmi
svitit Z&Adnd kontrolka
pripadné projevy poruch: - sviti-1li kontrolni svitilna i pfi otéckach,
alterndtor neddvd potfebny proud /kontrola
klinovych rement/
- Jsou-li v porddku, miZeme pokradovat v jizdé
do wvybiti akumulédtoru
- pokud se rozsviti kontrolka mazéni /nastal
pokles tlaku v motoru, nem@Zeme pokracovat v
jizdé a musime vypnout motor!!!

'« Popiste kontrolu a oSetfovdni kapalinové chladici soustavy vozidla
a zajisténi regulace provozni teploty motoru.
* kontrola vysky chladici kapaliny /jeli mdlo, dolit destilovanou vodou/

tésnost chladiciho systému - hadice, spony, chladi& /netésnost odstranuje
dotazeni spon/

Cistota lamel chladice
pfed zimni sezonou kontrolujeme hustotu chladici kapaliny /fridex, apcd./
signalizace teploty je zajisténa teplomérem na pristrojové desce

/IFA pril &. 5/



Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny ridi¢i a postup:
doslo—1i k prehfdti motoru /napr. pri dlouhém couvani nebo popojiZdén
v koloné apod.-
- signalizace teploty je zajisSténa teplomérem na pristrojové desce
= postup pri prehfati motoru
kontrolujeme vysku chladici kapaliny, pozor napovoleni zdtky chladice
/moznost popdleni/, kontrola ¢innosti ventildtoru chladice
- kontrola tésnosti chladici soustavy /spojovaci hadice, dnik kapaliny/
- praskly klinovy femen /nefinnost vodniho derpadla/
- kontrola c¢innosti termostatu /na dojeti je moZno termostat vyradit/

l—'\

10. PopiSte kontrolu a oSetrovani vzduchové chladici soustavy vozidla
a zajisténi regulace provozni teploty motoru.

- pravidelnd kontrola klinovych rfemend, chladiciho dmychadla a jeho
upevnéni, tésnost krycich plech@, stav znedisténi Zeber /vyfoukdme
vzduchem/

- regulaci provozni teploty zajiStuje zména mnozstvi chladiciho vzduchu
/priskrcenim jeho pritoku nebo regulaci dmychadla/

11. PopiSte hlavni C&sti palivové soustavy vznétového motoru.

- palivovad nadrz - hruby c¢istic paliva

- dopravni cerpadlo - dvoustupnovy /jemny/ &istic paliva

- vstrikovaci souprava: vstrikovaci cerpadlo, vst¥ik. trubky a vstriikovace
+ nizkotlakd &dst + vysckotlakd ¢ast .

12. V Cem spociva ddriba a oSetfovani palivové soustavy vznétového motoru.

- GdriZba spoCivd: pravidelnd kontrola zdsoby paliva v nddrzi, kontrola
palivovych rozvedld, tésnost /kontrola denné/, kontrola skleniéky
hrubého ¢istice, vyména filtrd, upevnéni palivové nddrZe na rimu,
za chodu motoru sledujeme kouf z vyfuku /husty Zerny kouf signalizuje
zdvadu vstrikovaci soupravy/

- pouzity druh motorecvé nafty musi vidy cdpovidat ro¢nimu obdobi

T3 Poplste postup pri odvzdusSnéni palivové soustavy vznétového motoru.

- odvzdudnovani PIDVadlmE po jakémkoliv porugeni tésnosti a zavzdusnéni
pallvoveho systému

- pric¢inu netésnosti odstranime /vymena potrubi, hadice tésneéni apod./

- povolime odvzdusSnovaci srouby na éistici

= dvoustupn0vy Zistid& odvzdudnuijeme ve sméru toku paliva /nejprve hruby
a potom jemny Ccistic paliva/

- dopravnim Cerpadlem ¢erpdme tak dlouho, dokud odvzdudnovacim ctvorem

nevytéka palivo bez vzduchovych bublinek

po odvzdusnéni Cistice odvzdusnujeme Eerpadlo stejnym zplsobem /pokud se

cerpadlo neodvzdusnuje automaticky/ FERE pEik, T

14. PopiSte postup pfi hleddni priciny zavzdudnéni palivové soustavy
vznetového motoru.

pri¢in zavzdus$néni je mnoho, proto musime vychdzet od nejbandlné&jsi

poruchy! 1!

- nedostatek paliva v nddrzi nebo Spatné odvétrand néddrz /vzniké podtlak/

- motor netdhne, jde nepravidelné /zaneSené filtry, skleniéka/

- praskld hadice, trubka /nizkotlaky okruh/

volné Sroubeni /vymackané tésnéni, praskly pritokovy Sroub/



15. popiste funkci regulatoru oticek vstrlkovac1ho cerpadla a funkecil
ocmezovace rychlostl.

- reguldtor urcuje nejvy551 /presehovef a vclﬁabezna otacky

- nejvyssii otadky jsou cmezovdny dorazem - toto nastaveni neni dovcleno mé&ni

16. Popi3te kontrolu a ddribu vyfukového systému motoru.

- Zhavé spallny jsou ve vykovém potrubl cchlazovyny a spomalovany

- hluk proudici wyfukevich plynt je tlumen akustickymi tlumici

- kontrolujeme pohyblivost ovlddacihc mechanismu klapky vwyfukove brzdy
Jdle potreby mechanismus promazdvame.Samotny hiidel klapky viak nikdy
nemazems! !/

- dbdme na serizeni vyfukové brzdy podle pFedpisu virchce

- ddle kontrolujeme tésnost, neporuSenost a upevnéni vSech &dsti vyfukového
systému / uvolnéné nebo prasklé zdvésy a netésnd mista lhned opravime,
prorezavelé tlumice hluku vyménime/

17. PopiZte, jakou funkci plni katalyzdtor vffukovfch plynti, jeho umisténi
na vozidle a jakyml 2pusoby lze ovlivnovat jeho Zivotnost.
- katalyzdtor je zafizeni, které vfrazné snizuje mnozstvi Skodlivych latek
obsazenych ve spalindch motoru /skysliénik uhelnaty Co2/
- katalyzdtor je umistén ve vyfukovém potrubi

- Zivotnost ovlivnuje pouziviéni pouze bezolovnatého benzinu 1!

18. Popiste ¢innost turbodmychadla. funkci chladice vzduchu /mezichladice/
a zplisoby jejich oSetrovani -
- pifi zvyseni otdéek asi na 880/lmin. se zvysSi mnozstvli qy;uk vych plynd
a ]E]lch proud zacne roztdfet turbinu. Ha st Eanﬂ hfideli je ns opaéné
trand keclo odstfedivéhe dmychadla, které zadne stlafowvat plnici wvzduch
a dopravuje jej do valcd pod tlakem.
- pri ploém vykonu motoru cccaﬁuj1 ctééky 2z UODOQ{lmin. 2 turbkina je
ohfdtd az do Cerveného Zdru /loZiska hfidele proto musi byt mazéna &
chlazena olejem z mazaciho systému motoru/
- dodriovat predepsanou ddribu cistice wzduchu
pravidelnou vyménu clistice cleje a olejové néplné motoru
Prl provozu preplqoaneno motoru nezvysova; otdcky motoru ihned po stactu
- pfi jizde pti pln&m zatiZeni nikdy nevypindme motor ihned pfi zastaveni
/nechdme 3 - 5 min. kbéZet wve volnobéhu - turbodmychadlo dobihd/
u motoru s vysokym stupném pfeplnéni je horky vzduch pfed wvstupem do
plnlClhD potrubi motoru jeSté ochlazovan v chladigi vzduchu /mezichladid/,
ktery Jje umistén preu chladicdem v chladici kapalingé
- oSetfovdni spoéivéd v Xontrole neporusencsti, tdsnosti a upevnéni vsech
cdsti plnicihe potrubi & uwdriZeni éistoty Zehrovdni mezichladice.

19. Popiste oSetfovdni €istice vzduchu /suchy, mokry/ a v ¢em spociva
ddrZba plniciho systému motoru.
- Cisti¢ s papirovou vloikou /signalizuje-li indikdtor nebo kontrolini
svitilna vysocké zneCiSténi: 1. odmontujems viko &istice
2. vyjmeme filtraéni vlozku a vyfoukime stla-
tenym vzduchem.
3. vliozku vloZime zpét do £istife & namontu-
jeme viko
Jestli-fe i po tomto zdsahu je pri béhu signalizovdno znedistani, Je
nutno vlozku wvyménit.
- mokry /folejovy/ £isti€: odetfujeme podle instrukcil vyrobge vozidla
. znefistény olej z €istice vyjmeme do s¢hbérné nddoby
. odstranime usazeniny ze dnzs nadoby a umyjeme j1 technickym benzinem
- filtraéni sita vypereme v technickém benzinu
. vSechny dily &istige vyfoukdme stlafenym wvzduchem /IF
- nddobu <¢istice naplnime novyim olejem, nejvyse po hl. zr a&
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Popiste, jakou funkci ploni u vozidla spojka a jakymi zposoby lze
ovlivnit jeji Zivotnost.
plné sesldpnuti spojkového peddlu = spojka je vypnutd / hnacoi a hnand
2dst spojky je oddélend - silovy pfevoz je prerusen/

- ploé uvolnéni spojkového peddlu = spojka je zapnutd /pruZina spojky
ptitlaénym kotcuéem pfitladuje tfeci kotoué spojky na plechu setrvadniku-
sila je pfendsena/

- spojka se uplatnuje pfi rozjezdu, Fazeni a zastaveni

- druhy spojek: jednokotoudovd suchd tieci spojka /lehkd a stiedni vozidlay

3 dvoukotoucovd spojka /téiké nédkladni vozidla/
hydredynamické ménice momentu /jsou pifedfazeny pfevodovece/

- OVIadanl spojky: mechanické vypinani /pouzivid se velmi malcﬁ

hydraulické nebc hydropneumatickg /vyrazné sniZuje
namahu £idide, ntjroz5lfen83c1f

- Zzivotnost spojky ovlivnime: spravny rezim jizdy /roz] izdét se na prvni

rychlostni stupen/

spravnd vile spojky /je nutné, aby nedoslc

¥ prokluzu/

pravidelnd prohlidka /moderni vozidla maji
indikétor cpotrebeni spojky/ JIFA pEi z: g7

21.Popiste, jakou funkeci plni u vozidla pfevodovka, rozdélovaci prevedovka,
spojovaci hiidel, rozvodovka, diferencidl a kolové redukce,
v cem spocivd jejich oSetrovani.
~ prevodovka: méni zpfevodovdnim octdéky a tim umoZnuje jizdu v rhznych
proveznich podminkich pri optimdlnich otdékach motoru
rozdélovaci pfevodovka: pomoci ni mdZe byt pohdnéna také pfedni ndprava
- spojovaci hfidel: prfendsSi hnaci a zpomalovaci sily mezi pfevedovkou a
hnaci nédpravou
- rozvodovka: pfevddi hnaci silu z podélného do pfidného sméru az prevodem
do pomala ji zwvysuie
- diferencidl: rezdeluje hnaci silu na hnaci hridele cbou kol ndpravy a
vyrovnédvd rozdilné otddéky wvnitiniho & vnéjsiho kola v zatdde
kolové recukce: planetovym pievodem do pomala zvySuje hnaci silu
- oSetfovani pfevodovych dstroji: pravidelnéd kontrolujem e tésncst
a mnoistvi oleje.Spojovaci hiidsl prawvi-
delné promazdvame /dle pokynd virobce/

22. Popiste rozdil mezi synchronizovanou a nesynchronizovancu pievodovkou,
zplisob jejich ovlddani a pouziti ve wvozidlech.

rozdil mezi témito prevodovkami spoéivad ve zplisobu Fazeni pfev. stupnd

- nesynchronizovand prevedovka: vyZaduije cit a urcéitou zkndenost frozdil
otidcek ozubenyeh kol wyrovnavd meziplyn a dvedji vysSlapnuti spojkyv.
Dévkovani meziplvnu zdvisi na otidfkdch motoru a rychlosti jizdy./

- synchronizovanéd prevodovka: rozdilné otdcky mezi hlavnim hiidelem a

prevodovym kolem, branici zasunuti radicich ozubl, se vyrovnavaji
synchronizaéni spojkou varchronlzace otdcek 5pojcvanyCﬂ cdsti mizZe

problnat jen pEl rovnomérném stdlém tlaku na radici paku ve sméru

razeného rychlostniho stupné/. Neni nutné dveiil vypindni spojky nebho

davkovdni meziplynu.

pouziti pfevodovek pro ndkladni wvozidla jscu voleny podle ucelu veozidla



23. Popidte v{znam kombinovanych /pllenych/ prevodovek a jakou funkei
plni uzavérka diferencidlu.

- pfed hlavni pfeveodovkou byvé £asto umisténa pomocnid prfevedovka fredukcka,
pilens prevodovka, kombinovand prevodovka/ '

- vijznam spodivd v tom, Ze zdvojnosdbuje pofet pfevodd hlavni prevedovky

- uzévérka diferencidlu: vyfazuje z Zinnosti diferencidl /pfimé spojeni
hnacich kol nebo ndprav zabranuje protdéeni kol na povrchu s malou adhezi/
Radi se elektrickymi spinaci, je-~li zafazend sviti jeji kontrolka na
pfistrojové desce
MNepouzivdme pfi iizdé na silnici /na tvrdém podkladu dojde k poskozeni/

24. Popiste, jakou funkci plri na vozidle tlumice pérovdni a stabilizdtor,
projevy jejich nesprdvné €innosti na technicky stav wvozidla & bezpetnast
Jizdy-

- tlumiée pérovani zvy3uji bezpefnost a jizdni pohodli, zlepSuji stvk kol

s vozavkou a snizuji opotfebeni pneumatik /viecbecné jsou pouilivany
hydraulické teleskopické tlumice/

- stabilizatory vyrovndvaji propérovani a Géinné pldscobi protl nakldpéni

vozidla pfi prijezdu zatdckou

- poSkozend pérovani a tlumeni ohroZuje bezpecnost provozu a zpisobuje Skody

na pneumatikdch, protoc je divod pro ckamZité wyFazeni vozidla z provezu

25. PopiSte d&el posilovace brzd a fizeni na vozidle, proc¢ se nesmi za
jizdy wvypinat motor.
- hydraulické servofizeni sniZuji némahu ridice /Hlavne u ndkl. vozidel
2z autobusd/

- brzdy: pfi provozu je nutno u lehkych, tézk¥ch automobild a autcbust
zesilovar brzdnou silu vyvozovanou fidicem.Proto se poufivaii posilovace
brzdného d&inku /kapalincvd brzda se vzduchovym posilovacem nabo

vzduchokapalinové bkrzda/
- finnost téchto pesilovadld je zdvisli na chodu motoru, proto Se motor
nesmi za jizdy wvypinat /IFA pfil. c. 11/

26. PopiSte ucel zntiblokeovaciho systimu /ABS/ na vozidle a kontroluo
jeho sprawvné funkce

- protivlokovaci systéa mé& pfi intenzivnim brzdéni zabranit bl rol
tak, ~by vozidlo nebo'scuprava zUstala smérové stabilni a fidite a
brzdna drdha w danych adhéznich podminkdch byla co moZna nejkratsi

- ABS zahrahuie i obdvanému zalomeni jizdnich scuprav

- vedle elektronickéhe fizeni proveozni vzduchové brzdy miZe ARS ridiz
i brzdéni zpomalovacich brzd - jak motorcvych, tak i retardéra

- gprédvnou funkeci signalizuji kontrolai svitilay ABS

27. PopiZte Ufel systému regulace prcokluzu kol hpacich naprav JASRS
a xontrolu Jjeho sprdvné funkce.

-~ ASR je roz&ifenim AES a jeho Glcheou je zabrdnit prekluzovénl jednoha = kol
hnaci ndpravy pfi rozjezdu nebo rychlém priijezdu zatdkou za zhorsenych
adheznich podminek naz vgzovee

- ASR zvySuje taZnou silu a zlepsuje smérovou stabilitu vozidla

- pokud m& dedno kelo tendenci prokluzu, Fidici jednetka ASE zajlsi jeno
pfibridéni, které je prévé tak siiné, aby nedoflo k protofeni. I pii
necitiivém seflipnuti peddlu akcelerace v zatdfce na ndlecdi zebranl
tzv. "ustfeleni" zddé vorzidla

~ funkci ASE signalizuie bild svitilna, kterd se pfi zapnuti el chveodd
musi rozsvitit. FC 2 sekundidch musi zhasnout. Sviti-1i béhem rczjezdu Je
ASR v cinnosti. Vypind se automaticky je-li rychlost vy3si nez 0km/1lhuc.



28. Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocne /fodlehcovaci/

a nouzové brzdy
provozni brzda: zpomaluje nebo zastavuije vozidlo, brzdy v kolech jsou
uvadeny do cinnosti stlacenym vzduchem ze zdsobnich vzduchcjemd, ktery
ridi¢ pousti do okruht provozni brzdy /dvouokruhovy pedlalovy brzdid/
V okruzich provozni brzdy jsou zapojeny tyto pristroje - dvouokruhovy
pedélovy brzdic, automaticky Zatezovy regulator, brzdové valce.
parkovaci brzda: brani samovolnému pohybu stojiciho vozidla
/pisobi na kola zadni ndpravy/, instalace brzdide privésu umoZnuje
ovlddat parkovaci brzdu pripojného:vozidla.
Druhy = s mechanickym prevodem

- pruzinovd se vzduchovym prevodem /modernéjsi/

pomocna /odlehcovaci/ brzda: podporuje Glinek provozni brzdy neslouzi
k zastaveni wvozidla ,

- motorové brzdy - vyfukové
- ventilové
- retardéry - elektromagnetické
- hydrodynamickée

U pripojnych vozidel se pouzivaiji pouze retardéry, prevazné elektromag-
netické.

nouzova brzda: zastavi vozidlo pfi selhdni provozni brzdy.

Pozor!!! nouzové zastaveni vozidla parkovaci brzdou je moZné jen
pomalym /postupnym/pohybem brzdového ventilu, aby nedoslo k zablokovéni
zadni ndpravy a tim ke smyku nebo prevraceni vozidlay/ JIFA pEil.&.1/

29. Popiste princip pomocné /odleh&ovaci/ brzdy /motorové, retardéru

elektromagnetlckeho a retardéru hydrodynamlckeho/

pri zapnuti ovladace motorové vyfukové brzdy je ptiveden tlakovy vzduch

do dvou vzduchovych valct:

- prvni vdlec uzawfe klapkou vyfukové potrubi motoru

- druhy valec prestavi vstfikovaci &erpadlo na volnobé&iné otddky nebo
na nulovou doddvku paliva

retardér elektromagneticky: umisténi - mezi pfevodovkou a hnaci ndpravo

- brzdovy koutouC spojeny s hnacim Ustrojim se otd&i mezi elsktromagnet:

il e ZapOJEHl prlvodu proudu do elektromagnetd je otdcCeni kotouce
brzdéno virivymi proudy

hydrodynamlcka retardér: ve skfini retardéru je umistén otdéivy rotor

Sp03eny s hnacim dstrojim a pevny stator spojeny se sk¥ini.

- pri brzdéni je do pracovniho prostoru mezi rotor a stator privédén
‘tlakovy olej ze zdsobniku

- spomalovani proudu oleje v lopatkdch statoru spomaluije otdcfeni rotoru

a tim brzdi vozidlo. JTEN L. 8.1

30. Pcpiste princip Cinnosti kapalinové brzdy a wvzduchokapalinové brzdy.

- kapalinovd brzda: pouze mald ndkladni vozidla /pisobi jen svalova

sila ridice/, maji hydraulicky prevod

vzduchokapalinovd brzda: obvykle maji stiedni ndkladni vozidla /plsobi
jiné zdroje energie nez svalovd sila fidide - pretlak vzduchu ze
vzduchojemu/, maji pneumatickohydraulicky prevod

3L Poplste princip ¢innosti vzduchové brzdy, vyjmenuijte jejich hlavni

casti.
viduchovd brzda: vidy t&Zk& nédkladni vozidla /plsobi d&inkem pfetlaku
vzduchu ze vzduchojemu/ meji pneumatlckomechanlcky prevod/
v okruzich vzduchovych brzd jsou tyto pristroje: dvouckruhovy pedélovy
brzdicg, automatlcky zdteézovy reguldtor a brzdové vélce kolovych brzd
stlaceny vzduch je dodavan zdsobnikovym okruhem, ve kterém jsou tyto
leStrOje ¢isti¢ vzduchu, kompresor, reguldtor tlaku, protimrazovid
pumpa, viceokruhovy jistici ventil, vzduchojemy a odvodnovaci ventily,

omezovaci ventil tlakomery % .
gy 4 JIFA pril. ¢. 10/



32. PopisSte postup pri osSetfovani a ddrzbé jednotlivych Sasti vzduchové
brzdy.-

~ kompresor: spravné napnuti klinovych femend, stav mazaciho oleje
/u kompresoru s vlastni ndplni/, ¢istota &istide vzduchu, reguldtor
tlaku: presné dodrzovdni instrukci vyrobce, protimrazova pumpa:
denné kontrolujeme mnoZstvi protimrazového prostredku a doplnujeme,
denné odvodnujeme zdsobni vzduchojemy /nenili automatické/,
poskozeni vzduchcjemem se nesmi opravovat, tlakoméry: za jizdy
kontrolovat pokles tlaku a vcas reagovat na varovnou svitilnu
Jeli instalovdn vysoucCecC vzduchu: pravidelné kontrolovat vzduchojemy na
pritomnost kondenzované vody /vlioika se méni asi po 100.000 km nebo
po dvou letech vSeobecné/. JIFA pPil.&.9/

33. Popiste rozdil mezi kotoucdovou a bubnovou /&elistovou/ brzdou,
jejich vyhody a nevyhody.
- kotoucCovd brzda: pistnice brzdového vilce pritlacuje brzdové desticky
na kotouc¢ brzdy /lep$i chlazeni - chladiei kandlky/
- maji nizsi hmotnost a pri ohrati nedochizi ke slabnuti brzd. ddinku
- obvykle nevyzaduji Z4dné sefizovani, tim jsou pFedurdeny pro
nejteézsi provozni podminky /mokré nebo znadisténé brzdy nebrzdi/
— bubnova brzda: pistnice brzdového vdlce p¥i brzdéni zatlacuje .
rozeviraci klin mezi zdvihidtka brzdovych celisti a tim je pritlacuje
k brzdovému bubnu B
- opotrebeni brzdového vlczeni &elisti a brzdovych bubnd se zvétsuje
vile v brzddch a tim i zdvih brzdovych valchd
Aby neprestaly brzdit, musi se sefizovat rudnim serizovacim mecha-
nismem v brzdové péce nebo v zdkladni desce brzdy /moderni bubnové
brzdy maji automaticky sefizovaci mechanismus/.
- nevyhodou Jje ndchylnost k sldbnuti brzdného Gdinku pfi ohfdti
/brzdovy buben se teplem roztahuje/

34. Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrie ridici ndpravy vozidla.
Yy S L s L B9 POy g

- urcuje zakladni postaveni ridicich kol

- Je ddlezitd pro lehké fizeni, samovolné vraceni

ridi o primého
sméru, pro celkovou stabilitu vozidla a dr¥eni stopy P
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35. Popiste nejcasté&jsi projevy nesprivné geometrie ndpravy vozidla-

- sbihavost kol vyrovndvd vile a deformace kol a ridici ndpravy za jizdy

= odklon kola snizuje zatizZeni loZisek a ulehcuje otaceni kol.

- priklon rejdového cepu ztézuje fizeni do zatddky a pomdhd vracet kola
do primého sméru

Odklon kola spolu s priklonem rejdového cepu uleh&uji otd&eni volantu

pPri stojicim vozidle. ,

- zaklon rejdového Cepu zplsobuije, Ze kola jsou vledena, a pomdhid je tak
vracet do priméhoc sméru

K zajisténi smérové stability vozidla je nutné, aby i nefizené ndpravy

mély za jizdy sprdvnou polohu.

Aby se Fidici kola pri zatdceni odvalovala bez smykdni, musi mit 5?%}6

stejny stfed zatidleni jako celé vozidlo. Proto se vnitini kolo natdéi

do smeru jizdy o vétSi dhel neZ wvnéjsi kola. T

Prilis velkd vile nebo t&iky chod Fizeni znemoznuje bezpecné drzeni stopy



6. PopisSte ostup prfl oSetfovdni akumulitoru a faktory ovlivnujici
jeho Zivotnost.
- 2kumuldtory mus byt dobfe upevnény ve svych dridcich
~ povrch nesmi myc trhliny a musi byt vidy &istf a suchv
dotykové plochy pold a kabelovych svorek se musi pravidelné Gistit
a chrinit proti korozi specidlnimi prostfedky nebo mazacim tukem
kabelové svorky musi byt dobfe upevnény na plech a izolace kabeld
nesmi byt porusena
- Zivotnost akumuldtoru je asi 3 roky /p¥fi sprévném oZetfovdni i wysSsi/
Kontrolujeme hladinu elektrolytu v #l&ncich /doplnujeme destilovancu vodo
Elektrolyt méIime hustomérem. Pokud klesne napéti v &l&neich nebo hustora
elektrolytu. Je nutno akumulétor dobit /proudem 1/10 jmenovité kapacity/
Druhy akumuldtoru: klasické /z tvrdé pryie a Sroubovacimi zatkami/
bezddribové /z prihlednymi plast. nidobami/
zcela uzavieng /s vestavinym indikdtorem nabiti/

37. Vysvétlete rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim akumulitord
a spravny postup pri jejich zapojeni a odpojeni.

- elektricka instalace ndkladnich vezidel a autobust mid jmenovité napéti 24

protoZe proudy, pfedeviim pfi spoudténi motoru, dosahuji znaénvch hodnot
- béiné jsou proto spojovdny dva gkumulitory o napéti 12V za sebou

/tj. do série/ do baterie o nap&ti 24V
~ pri paralelnim zapojeni akumuldtor® ms baterie dvojnédscbnow kzoacita

a stejné napétl
pPfi sériovém zapojeni akumuldtord mi baterie stejnou kapacitu a
dvojnasobné napéti

Pfed dobijenim akumuldtord je nutno cdpojovacem ocdpojit akumulitory od
instalace vozidla. PEi odpojovéni nejdiive cdpojit - p6l, potom + pdl.
Pri novém zapojeni nejdfive pfipojit - pol 2 pak + pél.

38. Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a jejich umisténi
- Ukeolem pojistek je pfi poruchdch, zkratech &i pfetizeni zabrdnit vatiim
Skodam na elekirickich vedenich neba spotiebicich
- stoupne-1i proud prochdzejici pojistkou nag jeii wvyznafenou hodnotu,
driat pojistky se pfepali, a tim dojde k cdpojeni el. chvedu
PouZivaji se bud starsi coveé pojistky /vkliddaji se mezi pruiné kontakiy
i ploché pojistky / s noZovymi kontakty/

r
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al
ruzné kontakty nebo novéis
Proudovd hodnota je na pojistkich vyznacena &islem a barvou.
POJjistky byvaji vetsinou na dobfe dostupném misté na vozidle / v kabiné& ap

39. Popiste, jakym zpiscbem se provadi viména zarovek vnéjsiho osvétleni

vozidla.
- ndhrzdni Zirovky patfi do pevinné v¥bavy vozidla. Vyména Zérovky ije
jednoduchd zdleZitost.
= vzdy je nutné dbdt na spriavnou montd: - nesmi byt namontovdna v obricené
poloze

40. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladadd na priistrojove desce
/volantu/ vozidla.
- JIFA pril.&.2/f

41. PopisSte postup pfi pfipojeni taZného lana a taZiné tyce a moZnosti
jejich pouziti.

presné dodrzujeme instrukce vozidla pro cdvleceni /ohvykle byvi

pfedepsdna demontids spojovaciho hfidele ne bo demontiz hnacich hifideln

z hnacich nédprav/ z divodu poskozeni prfevodovky vlefeného vozidla
= vleceni vozidel viz. 2Zdkon &. 361/2000Sh. §34



42. PopiSte postup pfi montdzi snehovych Fetézi.

- na vozovce nasazujeme snéhové Fetezy jen v pripadé krajnl nouze, pEitor
musime wozidlo oznacit jako prekdiku

- Yetézy nasazujeme dle pokyni vyrobce

- rychlost jizdy nesmi prekrocit S50km/h.

43. POpiste zdkladni funkce tachografu a vCem spociva jeho obsluha.
- 4 nikladnich vozidel a autobusd povinné vybavenych tachografem:
. ziznamovy kotoud - pfi zadatku prdce sprédvné vyplnime 2 zalozime do
piistroje
- pfistroj uzavieme a zamkneme
S = s v = s - o . "=
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44 . Popiite postup pfi pripojovani a odpojovani priveésu-
- spojovéni
- tainjm vozidlem nacouvéme do vzddlenosti pFiblizné 2m od cje pfivisu
- ta’né wozidlo zabrzdime parkcovaci brzdou
- na privésu ovéfime zabrzdéni parkovaci brzdou a sprévné zaloZeni
zaklddacich klind
- taZnou oj privésu nastavime sefizovacim zafizenim do vysky odpovidajic
vjice hubice zdvésu pro prives tafného wvozidla
- zivés pro privés otevieme zatlacenim cvladaci paky smérem x zddl
vozidla. Tainym vezidlem opatrng najiidime k privésu, a2 dojde
ke spidhnuti y
- POZOR!!! opa&ny postup tzn. najizdeni pfivésem k taZnému vozidiu je
spojen s nebezpefim smrtelného drazu
= zapojime wzduchové hadice /dle barev/ a elektrickou instalaci privisu
- odpojovani - pouiijeme opacny postup jak u spojovéni

45. Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.
Lékirnicka, wystrainy troidhelnik, ndhradni Zaroviy. zakléddaci kliny.
hasici pfistroj, montdzni naradi atd.



