, KONTROLA
NAKLADNIHO AUTOMOBILU

1.
Popiste ukony kontroly vozidla pied

jizdou

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu
v pneumatikach a hloubku drazek
dezénu pneumatiky

3.

Popiste obsah kontroly kol a pneumatik
a faktory ovliviiujici jejich
Zivotnost

4.

Jaké jsou nejéastéjsi pric¢iny poskozeni
plast pneumatik a jejich projevy

5.

Popiste postup pti vymeéné kola

6.

Popiste kontrolu mnozstvi oleje
Vv motoru a zpisob jeho dopliiovani,
Casové intervaly pro jeho vyménu

7.

Popiste funkci signalizace spravné
¢innosti dobijeni akumulatoru a
mazani motoru fidi¢i vozidla a
signalizaci ptipadnych projevla
poruch béhem jizdy vozidla

8.

Popiste kontrolu a oSetfovani
kapalinové chladici soustavy
vozidla a zajisténi regulace
provozni teploty motoru

9.

Popiste signalizaci teploty chladici
kapaliny fidi¢i a postup, doslo-li
k ptehtati motoru (napf. pii
dlouhém couvani nebo popojizdéni
v kolon¢ apod.)

10.

Popiste kontrolu a oSetfovani
vzduchové chladici soustavy
vozidla a zajiSténi regulace
provozni teploty motoru

11.

Popiste hlavni ¢asti palivové soustavy
vznétového motoru

12.

V ¢em spociva tdrzba a oSetiovani
palivové soustavy vznétového
motoru

13.

Popiste postup pti odvzdusnéni
palivové soustavy vznétového
motoru

14,

Popiste postup pii hledani priciny
zavzdu$néni palivové soustavy
vznétového motoru

15.

Popiste funkci regulatoru otacek
vstiikovaciho ¢erpadla a funkci
omezovace rychlosti

16.

Popiste kontrolu a tdrzbu vyfukového
systému motoru

17.

Popiste, jakou funkci plni katalyzator
vyfukovych plynii, jeho umisténi na
vozidle a jakymi zplisoby lze
ovlivnit jeho Zivotnost

18.

Popiste ¢innost turbodmychadla, funkci
chladi¢e vzduchu (mezichladice) a
zpusoby jejich oSetfovani

19.

Popiste oSetfovani CistiCe vzduchu
(suchy,mokry) a v ¢em spociva
)drzba plniciho systému motoru

20.

Popiste, jakou funkci pIni u vozidla
spojka a jakymi zpusoby lze
ovlivnit jeji zivotnost

21.

Popiste, jakou funkci plni u vozidla
pirevodovka, rozd€lovaci
ptevodovka, spojovaci htidel,
rozvodovka, diferencial a kolove
redukce, v ¢em spociva jejich
oSetrovani

22.

Popiste, jaky je rozdil mezi
synchronizovanou a
nesynchronizovanou ptevodovkou,
zpusob jejich ovladani a pouziti ve
vozidlech

23.

Popiste vyznam kombinovanych
(ptlenych) pievodovek a jakou
funkci pIni uzavérka diferencialu

24.



Popiste, jakou funkci pIni na vozidle
tlumice pérovani a stabilizator,
projevy jejich nespravné ¢innosti
na technicky stav vozidla a
bezpecnost jizdy

25.

Popiste ucel posilovace brzd a tizeni na
vozidle, pro€ se nesmi za jizdy
vypinat motor

26.

Popiste ucel antiblokovaciho systému
(ABS)na vozidle a kontrolu jeho
spravné funkce

27.

Popiste ucel systému regulace prokluzu
kol hnacich néaprav (ASR) a
kontrolu jeho spravné funkce

29.

Popiste princip pomocné (odleh¢ovaci)
brzdy (motorove, retardéeru
elektromagnetického a retardéru
hydrodynamického)

30.

Popiste princip ¢innosti kapalinové
brzdy a vzduchokapalinoveé brzdy

3L

Popiste princip ¢innosti vzduchové
brzdy, vyjmenujte jeji hlavni ¢asti

32.

Popiste postup pii oSetiovani a udrzbe
jednotlivych ¢asti vzduchové brzdy

33.

Popiste rozdil mezi kotouovou a
bubnovou (Eelistovou) brzdou,
jejich vyhody a nevyhody

34.

Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem
geometrie fidici napravy vozidla

35.

Popiste nejcastéjsi projevy nespravné
geometrie fizeni fidici napravy
vozidla

36.

Popiste postup pii oSetiovani
akumulatoru a faktory ovliviiujici
jeho zivotnost

37.

Popiste rozdil mezi paralelnim a
sériovym zapojenim akumulatord a
spravny postup pfi jejich zapojeni a
odpojeni

38.

Popiste funkci pojistek v elektrické
soustave vozidla a jejich umisténi

39.

Popiste, jakym zplisobem se provadi
vyména zarovek vnéjSiho osvétleni
vozidla

40.

Vysvétlete symboly kontrolek a
ovladaci na pfistrojové desce
(volantu) vozidla

41.

Popiste postup pii pfipojeni tazného
lana a tazné tyce a moznosti jejich
pouziti

42.

Popiste postup pti montazi snéhovych
fetézi

43.

Popiste zékladni funkce tachografu a
v ¢em spociva jeho obsluha

44.

Popiste postup pii pfipojovani a
odpojovani piivésu

45.

Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla



1.

Popiste Ukony kontroly vozidla pied jizdou

Kola a pneumatiky

dotahnout matice kol

kontrola neporusenosti rafki kol i
nahradni, kontrola tlaku vzduchu
v pneumatikach i nahradni
kontrola hloubky dezénu i nahradni
(1,6mm)

odstraneéni cizich predmeétii
pripadné vyména poskozené
pneumatiky i ndhradni

Motor, prevodovka,hnaci
napravy, servorizeni,
hydraulicka zafizeni a palivovy
system

Kontrola tésnosti vsech zarizeni na
vozidle — Zdadné provozni kapaliny
nesmi zjevné unikat

Vzduchojemy

vypousténi kondenzatu

kontrola a doplnéni protikorozni a
protimrazove naplné

Vv protimrazové pumpé
mechanické poskozeni, koroze
Jako tlakové nadoby podléhaji
predepsanym zkouSkam

Akumulatory

kontrola upevnéni akumulatorii,
Cistota a dotazeni svorek
kontrola mnozstvi hladiny
elektrolytu v ¢lancich — doplnit
vyhradné destilovanou

vodou

Centralni mazani

kontrola mnozstvi maziva

v zasobniku

kontrola t&snosti mazaciho vedeni a
rozvadécu

ovéteni funkce mazani na vSech
mazacich mistech

Cisti¢ vzduchu

odstranéni zachyceného prachu
kontrola pripevneni pripadné i
mnozstvi a kvalitu olejové ndplné

Zavés pro privés nebo to¢nice
kontrola upevneéni na ramu
kontrola funkce uzavieni a zajisténi

Spojovaci zafizeni pro pripojna
vozidla

kontrola spravného pripojeni,
neporusenost, cistota, tésnost a
bezpecné vedeni vsech spojovacich
elektrickych kabelii, vzduchovych a
hydraulickych hadic

Blatniky, ploSiny,to¢nice, zadni
¢ela a plachty

kontrola upevnéni a neporusenosti
blatniku a jejich zdstérek
kontrola uzavreni a zajisténi vsech
uzaveri

kontrola pripevnéni a napnuti
placht



10. Svételna zarizeni a SPZ , houkacka, stérace svétlometi

Stérace ¢elniho skla
Stérace a odstiikovace svétlometu

smerova svétla
obrysova svétla a osvétleni SPZ
pracovni svétlomety

cistota a funkce
hlavni svetlomety " zadni a boc¢ni odrazky
koncova svetla m  predni a zadni SPZ
brzdova svétla s Mlhova svétla
zpétna svetla m  Akustickd houkacka

]

]

11. Zaskleni kabiny,zpétné zrcatka,stiraci a ostfikovaci souprava
- kontrola neporusenosti (poSkrdbani)

- ocistit vSechna skla

- odistit a seridit zpétna zrcatka

- kontrola stavu stiracich /ist a nastaveni trysek

12. Provozni naplné
- Chladici systém

mnozstvi chladici kapaliny
tesnost celéeho systému
cistota chladice

- Palivovy systém
e  Mnozstvi paliva v nadrzi (nadrzich)
e Stav nddrZe,neporusenost a tésnost celého systemu

- Motor

e Mnozstvi motorového oleje
- Spojka

e Mnozstvi brzdové kapaliny posilovace spojky
- Servorizeni

e Mnozstvi hydraulického oleje

- Hydraulika a skiapeni
e Mnozstvi hydraulického oleje

- Ostrikovace
e Mnozstvi cistici kapaliny

13. Povinné a nouzové vybaveni

- Kontrola
Lékarnicka n  Zakladaci kliny
Vystrazny n Hasici pristroj
trojuhelnik 8 Montadzni naradi

s Nahradni Zdarovky



14.

16.

kontrola uzavrieni a zajisténi sklopné kabiny
serizeni a nastaveni sedacky ridice
stav a funkce bezpecnostnich pasti

Nastaveni jednotlivych prvki
e Volant
e Sedadlo
e Zrcéatka

. Kontrola predepsanych dokladi

Obcansky priikaz

Ridicsky pritkaz

Profesni osvédceni

Doklad prokazujici pojisténi
odpovédnosti za Skodu zptisobenou
provozem vozidla

Osvedceni 0 registraci vozidla

Bezpecnostni funkéni kontroly
Spustit motor a kontrolovat:
n Tlak mazaciho oleje
m Zasobu paliva
m  Stav cistice vzduchu

Podle druhu vozidla a
prepravovaného nékladu dalsi
dokumentaci, jako napriklad
zdznamovy list tachografu,
pruvodni list o prepravé
nebezpecného nakladu, apod.

n  Funkci servorizeni — viile na obvodu volantu nesmi presdhnout 30 mm
Dobu pinéni zdasobnich vzduchojemit — PO naplnéni zasobnich vzduchojemii na plny tlak (800
kPa) zastavime motor.Je-li doba pinéni vzduchojemii kratsi, miize byt pricinou velké mnozZstvi
kondenzatu ve vzduchojemech. Je-/i delsi, nez uddva vyrobce vozidla, miize byt pricinou:

e zavada kompresoru

e netésnost vzduchove soustavy

e netésnost Ve spojich
Po zastaveni motoru kontrolujeme:

e Tésnost vzduchoveé soustavy. — Pri plném tlaku vzduchu (800 kPa) a
zastaveném motoru, bez pouziti provozni brzdy je povoleny pokles
tlaku za 10 minut nejvyse 10 kPa.

e Tésnost brzdovych okruhii. — Pri ¢astecném zabrzdeni provozni brzdou
nesmi byt pokles tlaku za 3 minuty vys$si nez 30 kPa.

Pred zapocetim kazdé jizdy musi byt provedena funkcni zkouska brzd vozidla (jizdni

soupravy).



Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku
drazek dezénu pneumatiky

Kontrola tlaku vzduchu v pneumatikéch

Meéiime presnym tlakomérem pri studenych pneumatikach. Pred jizdou musi byt pneumatiky
nahustény podle predpisu vyrobce vozidla.

Kontrola hloubky drazek dezénu pneumatik.

Kontrolujeme iloubkomerem. Hloubka by neméla klesnout pod 3 mm. Mezni opotrebeni béhounu na
zakonnou nejmensi hloubku drazek 1,6 mm ukazi indikatory opotrebeni v mistech oznacenych na
bocich plaste TWI.

Drazky ojetych plastit oznacenych na boku napisem REGROOVABLE lze jeste dodatecné prohloubit
prorezanim. '

2. oznaceni vyrobce
4. pevnost kostry
6. oznaceni dezénu
8. misto pro
vyrobni ¢islo

1.oznaceni plasté

3. rozmer plasté

5.datum vyroby

7. oznaceni formy

9. twi indikator
opotiebeni

AL Toave_ L) = A"
uﬁ“"

3

10.TUBE TYPE = oznaceni pldsté s dusi. TUBELES = oznadeni pldsté bez duse 11.STEEL = s vystuznym pasem
z ocelového kordu ALL STEEL = jehoz kostra i vystuzny pas je z ocelového kordu 12. REGROOVABLE Ize jesté
dodatecné prohloubit prorezdanim. 13.DOT = vyvoz do USA, HW = kod vyrobce, 33 = kod rozméru plaste,

14. Udaje o konstrukci plasté 15.homologacni znak 16. (daj o maximalni hmotnosti a Austéni17. index nosnosti a
kategorie rychlosti, 18.ramecek pro oznaceni evidencnim cislem uzivatele.



3.
Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviiujici

jejich Zivotnost

Obsah kontroly kol a pneumatik
Tlak vzduchu
- Hloubka drdzek dezénu
- Pritomnost zapichnutych cizich zéles
- Neporusenost celého povrchu pldsti, tj.béhounii a bokii pldstii
- Rovnomeérnost sjizdéni behounu
- Vklinéni cizich predmetii v prostory mezi pneumatikami dvoumontdze
- Hluk pneumatik
- Teplotu pneumatik
- Dynamické vyvazeni kol
Faktory ovliviiujici jejich Zivotnost
- Dodrzeni predepsaného tlaku v pneumatikach
- DotaZeni kol
- Nepretezovani vozidla
- Odstranovani cizich predmeétii 7 béhounii a vklinénych predmétii ve dvoumontazich
- Spravna technika jizdy (rozjizdeni,brzdeni,prijezd zatackou)
- Jizda ve vhodném prostredi
- Zabranit styku s ropnymi produkty (provoznimi kapalinami vozidla(
- Spravné serizend viile brzdovych klicii. Brzdové klice nesmi taktéz vaznout pri odbrzdeni
- Geometrie ridici ndpravy
- Spravna funkce tlumicu pérovani
- Dodrzeni spravné rotace pneumatiky udané vyrobcem
- Prehazovani pneumatik podle navodu vyrobce na jednotlivych polonapravach




w7

Jake jsou nejcastéjsi pri¢iny poskozeni plast’a pneumatik a
jejich projevy

nedostatecnd péce 0 pneumatiky

nepiiznivé provozni podminky

technické zavady na vozidle

podhusténa pneumatika — je pretizena, za jizdy se silne provaluje a ohrivd, ze dojde

k uvolneéni behounu a zborceni kostry

m  poskozeni pneumatiky ostrym predmétem — zasahujici do kordové vrstvy — zpiisobi korozi,
rozpojeni a celkové zeslabeni kostry.
Naraz na ostry predmét — zpiisobi poskozeni plasté,jehoz rozsah se pri dalsi jizdé zvétsuje
Blokovani brzdy — zpiisobi, Ze se kolo prestane odvalovat a behoun se rychle opotiebi
v jednom miste-dbame na spravné serizeni brzd a techniku jizdy

m Vaznouci brzdy — zpiisobi prehiati brzdového bubnu: pri dalsi jizdé dojte k prehrati a zniceni

pneumatiky.

PNEUMATIKY

5.
Popiste postup pri vymeéné kola

-4 -



Zajistime vozidlo proti pohybu

zapneme vystraznou funkci vsech smérovych svétel

je-li to mozné, odstavime vozidlo z jizdni drahy

pri vvmené kola na vozovce vozidlo oznacime pienosnym vystraznym trojuhelnikem jako
prekdzku

vozidlo zabrzdime parkovaci brzdou a zajistime zakladacimi kliny

pripravime naradi a ndhradni kolo

pred zvednutim napravy povolime matice poskozeného kola

podle ndvodu vyrobce vozidla zvedneme zvedakem napravu

odsroubujeme matice, sejmeme podlozky a odlozime vse tak, aby dily nebyly znecisteny
kolo uvolnime na ilave, mirné je nadzvedneme montdazni pakou a opatrné sejmeme, aby
nedoslo k poskozeni zavitu sroubui.

Nahradni kolo pomoci montdzni paky opatrné nasuneme na srouby a usadime na centrdzi
Rukou nasroubujeme matice a dotdhneme je klicem

Spustime napravu a vyjmeme zvedak

Po spusteni napravy utdhneme matice vymeéneéného kola podle instrukce vyrobce vozidla
Upevnime poskozené kolo spravné v drzdaku nahradniho kola a ulozime ndaradi
Zkontrolujeme prostor vedle vozidla a pod nim, aby nic neziistalo lezet na vozovce
Vyjmeme zakladaci kliny, odstranime vystrazny trojuhelnik a pokracujeme v jizdé

Po ujeti vzdalenosti asi 50 km znovu zkontrolujeme dotazeni matic vyménéného kola
Poskozené kolo nechdme co nejdrive odborné opravit, aby bylo pripraveno pro pripad dalsi
potreby

6.
Popiste kontrolu mnozstvi oleje v motoru a zptsob jeho
dopliovani, ¢asové intervaly pro jeho vyménu



Kontrola mnozstvi oleje v motoru

m  denné kontrolujeme mnozstvi oleje u studeného motoru pred prvnim startem- vozidlo musi
stat na rovine

n pri dlouhych jizdach kontrolujeme olej i pri zastavkach

n hladinu oleje udrzujeme stéle mezi znackami MIN a MAX

n K doplnéni pouzivame jen doporucené druhy oleje

Zpisob dopliiovani oleje v motoru

ocistime hrdlo a sejmeme jeho uzdver

do motoru naplnime olej v mnozstvi predepsaném vyrobcem pro vyménu
zkontrolujeme tésnéni uzavéru plniciho hrdla a hrdlo uzavieme

spustime motor a zkontrolujeme:

o nabéh mazaciho tlaku podle
kontrolni svitilny mazani nebo
tlakomeru

o dokonalou zésnost olejového
Cistice

o po zastaveni motoru chvili
pockame, az olej ztece do
vany, apk mérkou
zkontrolujeme hladinu oleje
v motoru a podle potreby ji
upravime

POZOR !

Nikdy motor neprepliiujeme olejem nad
znacku MAX olejové merky. V provozu by
mohlo dojit k vaznému poskozeni motoru.
Opotrebeny olej a pouzité olejové cistice jsou
zvilastni odpad, ktery musi byt odborné
zlikvidovan v souladu se zakony na ochranu
Zivotniho prostredi.

Casové intervaly pro vyménu oleje v motoru

Jsou stanoveny vyrobcem motoru zpravidla podle vykonnostni t7idy pouzitého oleje a podle druhu
provozu vozidla. Obvyklé intervaly se pohybuji od 10 000 do 60 000 km.

Olejovy cistic¢ se meni zpravidla pri kazdé vymené oleje.

Predpisy a doporuceni vyrobcii motorii tykajici se motorovych olejii a jejich vymeny je
bezpodminecné nutné striktné dodrzovat.

7.
Popiste funkci signalizace spravné ¢innosti dobijeni
akumulatoru a mazani motoru ridi¢i vozidla a signalizaci
pripadnych projevii poruch béhem jizdy vozidla



Funkce signalizace spravné ¢innosti dobijeni

Pri chodu motoru dodévé alternator (dynamo) potiebny proud pro napajeni spotiebicii. Prebytecny
proud slouzi k dobijeni akumulatoru.

Cervenda kontrolni svitilna dobijeni musi
PO spusteni motoru pri mirném zvyseni
otdacek zhasnout.

U néekterych vozidel je do soustavy
zapojen také ampérmetr. Po spusSténi
motoru musi ampérmetr ukazovat
vychylku, ktera signalizuje dobijeni
akumulatoru. Je-li motor v klidu a jsou
zapnuté spotrebice, ukazuje ampérmetr
vychylku opacnou, ktera signalizuje zZe
akumulator vybiji.

Se

Miizeme se setkat i s voltmetrem.
Voltmetr ma zpravidla na stupnici
barevné pole, v kterych se pohybuje
ukazatel voltmetru a podle navodu vyrobce ridic miiZe zjistit stav akumulatoru.

Pokud za chodu motoru nesviti kontrolni svitilna dobijeni (ampérmetr ukazuje
plusovou vychylku dobijeni, voltmetr je ve spravném barevném policku podle
navodu vyrobce) je dobiject soustava v poradku.

Vv

Cervend kontrolni svitilna dobijeni musi p7i vypnutém motoru, je-li klicek ve spinaci skiirice v poloze
1 svitit.

Rozsviti-li se cervend kontrolni svitilna za chodu motoru signalizuje toto o poruce dobijeni — opravit
v odborné dilné nebo o tom, zZe alternator (dynamo) nestaci zasobovat energii prilis mnoho
zapnutych spotiebicii — vypnout zbytecné spotrebice nebo zvysit otacky motoru. U vétsiny vozidel je
pohon alternatoru zabezpecen pohonem klinovym remenem, ktery zdaroven pohani vodni cerpadlo
chladici soustavy. V pripadeé, Ze se zacne zvedat i teplota motoru, svédci to o prasknutém nebo
volném klinovém remenu pohonu alterndatoru.

Funkce signalizace spravné ¢innosti mazani motoru

Pri chodu motoru doddva mazaci soustava tlak oleje, ktery mimo jiné piisobi na cidlo tlaku oleje,
které vypne cervenou kontrolni svitilnu mazani. (u vozidla P-V3S naopak rozsviti zelenou kontrolni
svitilnu mazani) Toto signalizuje o spravné c¢innosti mazani motoru

Kontrolni svitilna mazani musi po spusteni motoru pri mirném zvyseni otacek zhasnout (u P-V3S se
musi rozsvitit).



U néekterych vozidel je do soustavy zapojen také tlakomér. Po spusténi motoru musi tlakomér
ukazovat vychylku stanovenou vyrobcem vozidla, ktera signalizuje tlak v mazaci soustave.

Je-li motor v klidu a je-/i zapnut klicek v zapalovaini do poloha 1, musi svitit cervenad kontrolni
svitilna mazani (u P-V3S musi zelena kontrolni svitilna byt zhasnuta( a tlakomér musi ukazovat
nulovou vychylku.

Rozsviti-li se kontrolni svitilna mazani pri chodu motoru(nebo zhasne u P-V3S musi zelena kontrolni
svitilna byt zhasnuta) a tlakomeér musi ukazovat nulovou vychylku.

Rozsviti-li se kontrolni svitilna mazani pri chodu motoru (nebo zhasne u P-V3S zelena kontrolni
svitilna mazani) signalizuje toto o poruce v mazaci soustavé (nedostatek oleje, prehraty olej, nebo
jind zavada v mazaci soustavé napr. poskozeny redukcni ventil, porucha olejového cerpadia, ucpany
mazaci kanal apod.)

8.
Popiste kontrolu a oSetiovani kapalinové chladici soustavy
vozidla a zajiSténi regulace provozni teploty motoru

Kontrola a oSetirovani kapalinové chladici soustavy vozidla
Pred spusténim motoru se ujistime, Ze je chladici systém napinén predepsanym mnoZstvim
chladici kapaliny — kontrolni svitilna nizké hladiny nesmi svitit, hladina v expanzni nddrzi
destilovanou vodu.
Stav klinovych Femenu pohonu ¢erpadla chladici kapaliny a ventilatoru chladice
Klinové remeny musi byt spravné napnuty
Popraskané nebo nadmérné opotiebené remeny vyménime.
Tésnost chladiciho systému (kontrolujeme vizualng)
Hadice nesmi byt naruseny, ani nesmi prolinat,
Hadicové spony musi byt dotazeny.
K plnéni pouzivame jen nemrznouci smési a protikorozni pripravky doporucené vyrobcem
motoru.
Provozni ndapln chladiciho systému meénime nejpozdéji po 2-3 letech
Lamely chladice podle potreby cistime proudem vody a stlacenym vzduchem od blata, prachu
a zbytkii hmyzu. Jemné lamely vSak nesmi byt posSkozeny.

Zajisténi regulace provozni teploty motoru

Zajisteni regulace provozni teploty motoru je zabezpecena pomoci termostatu.



Dokud je motor studeny, je
termoregulator uzavren KAPALINOVE CHLAZENI a
chladici kapalina proudi jen
malym okruhem wvnitr
motoru, aby provozni
teplota dosahla co
nejdrive asi 80 °C .

Pri ohrati motoru
termoregulator otevira
velky okruh. Hork&
chladici kapalina se
ochlazuje v chladici
ofukovaném proudem
vzduch za jizdy a vraci
do motoru.

Se

Tepelna vymeéna

v chladici je podporovana ventilatorem chladice, pohanénym od klikového hridele (nebo
elektromotorem), ktery psi stojicim vozidle nebo p7i pomalé jizde ochlazuje chladic proudem
vzduchu nasavaného pres jeho lamely.

VWykon chladice se reguluje rucné ovladanymi clonami nebo Zaluziemi, které omezuji priichod
vzduchu chladicem.

U vozidel s viskoventilatorem, jehoz visk0zni spojka sama zapina a pri nizké teploté vypina, nemusi
mit chladic jiz Zadna pomocna regulacni zarizeni.

Regulace chlazeni je rovnomérnéjsi a uspori se i znacny vykon, jinak potrebny k trvalému pohonu
ventilatoru. Pri zavadé viskozni spojky je mozné ji nouzove mechanicky odblokovat.

Mozné poruchy termostatu:

Termostat ziistal otevien — motor se nezahieje na provozni teplotu — je mozné dojeti do mista
opravy a termostat vyménit.

Termostat ziistal uzavien — motor se prehriva — V pripade, ze nepomiize poklepani po télese
termostatu, je nutné rozmontovat téleso termostatu, vyjmout termostat a nouzove dojet do
mista opravy, kde vloZime novy termostat do télesa.



PopiSte signalizaci teploty chladici kapaliny ridici a postup,
doslo-li k prehitati motoru (nap¥r. pri dlouhém couvani nebo
popojizdéni v koloné apod.)

Signalizace teploty chladici kapaliny

Teplotu chladici kapaliny miize signalizovat ridici:
Varovna kontrolni svitilna
Akusticky signal
Teplomer
Kombinace vyse uvedenych
Postup, doslo-li k prehrati motoru
K prehrati motoru dojde tehdy, nestaci-li se odvadet teplo chladici kapaliny do ovzdusi — nizky vykon
chlazeni.

Zajistit vyssi pritok chladici kapaliny pres vyménik tepla (chladic) — preradit na nizsi

prevodovy stupen a tim zrychlit pritok chladici kapaliny prres vymeénik tepla. (Zménit techniku

jizdy ).

Zapnout topeni — pritok chladici kapaliny pres vymenik tepla topeni a zapnuti ventilatoru

Kontrola uplného otevieni clon nebo zZaluzii chladice

Kontrola klinového remene pohonu vodniho cerpadia zda neni prilis uvolnén nebo praskly.
POZOR!! V pripade, ze budeme chtit otevrit vicko z expanzni nadobky nebo chladice hrozi
nebezpeci popaleni parami, které budou pod tlakem unikat. Kontrolu mnoZstvi chladici kapaliny a
jeji doplnéni Ize provést az klesne teplota motoru pod 500C.

Je-li treba doplnit kapalinu
Nikdy nedolévame chladici kapalinu do prehidtého motoru.Hrozi nebezpeci vazného
posSkozeni motoru.

V pripadé poruchy termostatu (ziistal uzavien, motor se prehiiva) lze jej na nouzové dojeti vyjmout —

pokud nepomohlo predchozi poklepani po télese termostatu.

V pripadé poruchy viskozni spojky zablokujeme spojku ventilatoru.
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10.
Popiste kontrolu a oSetiovani vzduchové chladici soustavy
vozidla a zajiSténi regulace provozni teploty motoru

Kontrola a oSetfovani vzduchové chladici soustavy vozidla

Pravidelné kontrolujeme:
Stav klinovych remenii chladiciho ventilatoru
Upevneni chladiciho ventilatoru, neporusenost a upevnéni krycich a rozvadeécich
plechu
Tésnost motoru a stav znecisténi chladicich zeber
o netésna mista, kterymi pronika olej na povrch, nechame odborné opravit
o necistoty Z chladicich Zeber, lopatek ventilatoru, krycich a vodicich plechii
odstranime
Zajisténi regulace provozni teploty motori
Zajisteni regulace provozni teploty motorii spociva:
n  Vevolbé spravné

techniky jizdy — pri —
prehiivani preradit na T'_'\
nizsi prevodovy stupern — ‘/1 FT——
tim se ulehci motoru, \ B

zvysi se proud d W
chladiciho vzduchu a
tim i ucinnost chlazeni

n  Vhodném pouziti decky
nebo Zaluzii — v zimnim
obdobi decku nasadit
(Zaluzie zavrit), v lété
naopak

s U modernich vozidel N 16
(napr. T-815) je pohon
ventilatoru zajisten ventilem automatické regulace chlazeni (je napojen na mazaci soustavu
oleje a reaguje podobné jako termostat na zvyseni teploty oleje (na 80 C)tim, Ze pusti olej
z mazaci soustavy motoru do olejové spojky, ktera zajisti pohon ventilatoru chlazeni.
V pripadé jeho poruchy je moznost ho odblokovat a tim zajisti neustaly pohon ventilatoru)

m V omezovani pritoku vzduchu clonami nebo Zaluziemi. Pokud je motor studeny,jsou clony
nebo Zaluzie uzavieny. S postupnym ohrivanim motoru dochazi k jejich otevirani.

m Ve spravném osetrovani a pravidelné kontrole

’ v ~ o 1
zvednou otdacky motoru, m'
v/
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11.
Popiste hlavni ¢asti palivoveé soustavy vznétového motoru

Palivova nadrz

Nizkotlaké palivové vedeni
Hruby cistic¢ paliva

Dopravni cerpadio

Rucni nebo elektrickeé
podavaci cerpadlo- pro
odvzdusneni

Jemny cisti¢ paliva (nejcasteji
dvoustupriovy)

PRACOVNI JEDNOTKA
VSTRIKOVACIHO CERPADLA %

B

n  Vstrikovaci cerpadlo
s regulatorem otdcek

Vysokotlaké palivové vedeni —
vstrikovaci trubky
Vstrikovace

Prepadové palivové vedeni —
ze vstrikovaciho cerpadla a
vstrikovacu
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12.
V ¢em spociva udrzba a oSetifovani palivové soustavy
vznétového motoru

- Pravidelné kontrolujeme zasobu paliva a v¢as ji dopliujeme
o Casté zandseni hrubého cistice paliva svédci 0 necistotich V nadrzi —
odkalit nadrz
e Pied doplnénim paliva radné ocistit nalévaci otvor do ndadrze
e Pouzivat vhodné palivo (letni a zimni nafta)
e Nadrz dopliiovat po kazdé jizdé do plna — zamezi se tim kondenzaci
vody v nadrzi.
e Upevneéni nadrze kK ramu, tésnost a pripadné poSkozeni jejich stén
Palivové rozvody, jejich neporusenost a tésnost — kontrolujeme denné
Skleni¢ku hrubého distice paliva — v pripade silného znecisteni paliva:
Odkalime z nadrze kondenzovanou vodu a necistoty
Nadrz vycistit a naplnit novym palivem
Filtracéni vlozky cistic¢e paliva
Menime podle prredpisu vyrobce
Po vymeéné viozek odvzdusnit palivovou soustavu
Za chodu motoru sledujeme kouv vyfuku
Husty a cerny kour signalizuje zavadu vstrikovaci soustavy
Pravidelné serizovani predepsaného vstrikovaciho tlaku na vstrikovacich véetneé nahradnich

13.
Popiste postup pii odvzdus$néni palivové soustavy vznétového
motoru

n  Odstranit pricinu netésnosti
m povolit odvzdusiovaci srouby na jemném cistici — pokud je jich vice, povolujeme je postupnée
ve sméru prichodu paliva od nadrze ke vstrikovacimu cerpadlu
Rucnim podavacim cerpadlem (nebo elektrickym) cerpame tak dlouho, dokud
odvzdusinovacim otvorem nevytéka palivo bez vzduchovych bublinek. Potom dotahneme
odvzdusnovaci Sroub.
n  Povolit odvzdusnovaci Sroubky postupné ve sméru priichodu paliva na vstrikovacim cerpadle
(nékteré cerpadla odvzdusnovaci Srouby nemaji — odvzdusnuje se automaticky)
Rucnim podavacim cerpadlem (nebo elektrickym( cerpdame tak dlouho, dokud odvzdusrnovacim
otvorem nevytékd palivo bez vzduchovych bublinek. Potom dotahneme odvzdusinovaci Sroub.
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14.
Popiste postup pii hledani pii¢iny zavzdusnéni palivove
soustavy vznétového motoru

Palivovou soustavu vznétovych motoru Ize rozdélit na tyto ¢asti:

n  Nizkotlaké édst
o Cast s pod tlakem — od nddrze po podavaci cerpadio
o Casts pretlakem — od podavaciho cerpadia po vstiikovaci cerpadlo- pretlak je
vytvoren silou vytlacné pruziny v podavacim cerpadle
n Vysokotlaka édst — od vstrikovaciho cerpadla po vstrikovace

Zavady v jednotlivych €astech:
m Podtlakova ¢ast v nizkotlakeé ¢asti
o Ucpané saci potrubi v nadrzi vlivem zaneseni a spatné udrzby palivového systému
o Netésnost mezi nadrzi a podavacim cerpadlem (uvolnéné priruby, popraskané nebo
deravé palivové vedeni — nemusi se projevit anikem paliva — palivové cerpadlo
nasava touto netesnosti vzduch
o Zaneseny — ucpany hruby cistic¢ paliva, pripadné Spatné usazena sklenicka hrubého
cistice paliva nebo spatné tésnéni
m  Pietlakova ¢ast v nizkotlaké ¢asti
o Popraskané nebo deéravé palivové vedeni nebo uvolnéné spoje — projevi se Unikem
paliva
o Zaneseny nebo uspany jemny cisti¢ paliva
n  Vysokotlaké €ast — v pripadé poruchy nedojde k zavzdusneéni palivové soustavy.
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15.
Popiste funkci regulatoru otacek vstirikovaciho ¢erpadla a
funkci omezovace rychlosti

Funkce regulatoru otacek
Regulator otacek pracuje pouze ve dvou rezimech:

m  Rezim maximalnich otdacek — zavazi v odstiredivém cerpadie se roztahnou na presné urcenou
hodnotu stanovenou vyrobcem (nesmi se nijak serizovat) a pakovy prevod zacne piisobit na
hirebenovou ty¢, ktera prostrednictvim pracovnich jednotek snizi privod paliva a tim otacky
motoru na maximalné povolené
vyrobcem .

m  Rezim minimalnich otdacek — zavazi
V odstiedivém regulatoru se stahne
na presné urcenou hodnotu a pakovy g
prevod zacne pusobit na hiebenovou
ty¢, kterd prostiednictvim pracovnich :
Jjednotek zvysi dodavku paliva — tim 3
udrzuje volnobézny chod

Funkce omezovace rychlosti

Slouzi k omezeni maximalni rychlosti
vozidla. V piipadé, ze vozidlo dosdhne 4
maximalni nastavenou rychlost, omezi
regulator mnozstvi dodavaného paliva do
motoru a tim nemuze dojit ke zvySovani
rychlosti vozidla. S omezovacem rychlosti se
nejcastéji setkame u elektronicky fizeného
vsttikovani paliva vznétovych motort.

16.
Popiste kontrolu a adrzbu vyfukového systéemu motoru

Pravidelné kontrolujeme:

m  Pohyblivost klapky ovladaciho mechanismu klapky vyfukové brzdy
o Podle potreby ovladaci mechanismus klapky promazavame — samotny Aiidel klapky
nikdy nemazat! Je nebezpeci jeho uvaznuti pri spaleni maziva vysokou teplotou
n  Serizeni vyfukové brzdy podle predpisu vyrobce
m  Tésnost, neporusenost a upevnéni vsech casti vyfukového systemu
o Uvolneéné nebo prasklé zavésy a netésna mista ihned opravime
o Prorezavélé tlumice hluku vymeénime
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17

Popiste, jakou funkci plni katalyzator vyfukovych plyni, jeho
umisténi na vozidle a jakymi zpusoby Ize ovlivnit jeho Zivotnost

Funkce katalyzatoru vyfukovych plyna

Katalyzator je zarizeni, které je zaméreno na primou praci s vyfukovymi plyny. Katalyzator jako
soucdast vyfukového traktu motoru, nuti nezadouct skodliviny znovu chemicky reagovat, a tak se
transformovat na neskodné latky.

Katalyzatory se déli podle nékolika hledisek:

Oxidacni Katalyzator — snizuje skodliviny, které vznikaji v pracovnim prostoru motoru

v podminkach nedostatku kysliku, eventudiné nedostatecnou rychlosti horeni. Jde tedy o oxid
uhelnaty a nespalené uhlovodiky. Ty jsou prinuceny

vstupovat znovu do reakci s volnym kyslikem. Vyslednym produktem je neskodlivy oxid
uhlicity, voda a vodik.

Redukéni katalyzator — omezuje obsah oxidu dusiku. Chemicky v ném dochazi pomoci oxidu
uhelnatého k odnimani kysliku a oxidu dusiku. Vysledkem je neskodny oxid uhlicity a dusik.
Redukcni katalyzator ovsem na rozdil od oxidacniho, nebyvad pouzivan sam, ale uplatiuje se
zpravidla v kombinaci s tzv.redukcné oxidacnim systémem. Redukcni a oxidacni viozky jsou
v jednom spolecném télese.

Mezi uvedenymi systémy hraje relativni roli tficestny katalyzdtor, ktery vyrazné prispiva ke
snizovani mnozstvi vsech Skodlivin (1j.oxidu uhelnatého, nespalenych uhlovodikii a oxidu
dusiku).K nevyhodam patri 2-7 % zvyseni spotireby paliva a velké porizovaci naklady. Princip
cinnosti spocivd v tom ze oxidace a redukce probihaji soucasné.Tricestnosti katalyzatoru se
rozumi jeho piisobnost tremi smery, tzn.zaméreni na Skodliviny, tj. oxid uhelnaty, uhlovodiky
a oxidy dusiku.

Ovlivnéni Zivotnosti katalyzatoru

Je nutné pouzivat bezolovnaty benzin

Spolehliva funkce zapalovaciho systému — nesmi vynechavat

Nemoznost roztahovat automobil pti studeném startu, ptip.jizda s vypnutym zapalovanim a
zatazenym rychlostnim stupném
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m  Odolnost proti korozi dilt katalyzatoru a ptivodniho vyfukového potrubi mezi motorem a
katalyzatorem

18.
Popiste ¢innost turbodmychadla, funkci chladi¢e vzduchu
(mezichladice) a zpusoby jejich oSetrovani

Cinnost turbodmychadla

.  Vnizkych otackach pracuje prepliiovany motor jako motor s prirozenym sanim. PFi zvysSeni
otacek asi na 800 l/min se zvysi mnozstvi vyfukovych plynii a jejich proud zacne roztacet
turbinu.Na stejném hrideli je na opacné strané kolo odstredivého dmychadla, které zacne
stlacovat plnici vzduch a dopravuje jej do valcii pod tlakem. Pri plném vykonu dosahuji
otacky turbodmychadla az 100 000 ot/min a turbina je ohratd az do cerveného zZaru. LoZiska
hridele turbodmychadla proto musi byt mazana a chlazena olejem z mazaciho systému
motoru.

Tim, ze se zvysi dodavka vzduchu (kysliku( do spalovaciho prostoru motoru, se mtize zvednout i
mnozstvi paliva (které by jinak pfi menSim mnozstvi kysliku neshofelo) a tim se zvysi vykon
motoru.

Funkce chladi¢e vzduchu

m Plnici vzduch stlacovany kompresorem se zahriva tim vice, ¢im je vyssi jeho stlaceni. Proto
se vhani do vdlcii primo jen u motorii s nizkym stupném prepliiovani.

U motort S Vysokym stupném piepliiovani je horky plnici vzduch pted vstupem do plniciho potrubi
motoru jesté ochlazovan v chladi¢i vzduchu, ktery je umistén pted chladicem chladici kapaliny.
Chladi¢ plniciho vzduchu se oznac¢uje nékdy také jako ,,mezichladi¢*.

Zpusoby jejich osetfovani
Pravideln¢ kontrolujeme:
m  Neporusenost, tésnost a upevnéni vsech casti plniciho potrubi. Netésnosti maji za nasledek:
o ZvySeni opotiebeni motoru, pri prisavani necistot
o U prepliovanych motoru snizeni vykonu pri unikani plniciho vzduchu
m Stav distice vzduchu — kontrolujeme pravidelné podle provoznich podminek vozidla. Véas
provadime jeho udrzbu predepsanou vyrobcem vozidla. Zaneseny cistic vzduchu mad za
nasledek:
o SniZzeni vykonu motoru
o zvySeni spotreby paliva
véasnd vyména motorového oleje podle predpisu vyrobce
po spusteni studeného motoru (olej je ztuhly) nevytacet motor do maximéalnich otacek, dokud
se motor nezahveje — hrozi zniceni loZisek turbodmychadla.

19.
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Popiste oSetirovani €istice vzduchu (suchy,mokry) a v ¢em
spoc€iva )drzba plniciho systému motoru

Pravideln¢ kontrolujeme:
m  NeporusSenost,tésnost a upevnéni vsech casti plniciho potrubi. Netésnosti maji za nasledek:
o ZvySeni opotiebeni motoru, pri prisavani necistot
o U piepliiovanych motorii snizeni vykonu pi unikani plniciho vzduchu
m Stav distice vzduchu — kontrolujeme pravidelné podle provoznich podminek vozidla. Véas
provadime jeho udrzbu predepsanou vyrobcem vozidla. Zaneseny cistic¢ vzduchu ma za
nasledek:
Véasna vymena motorového oleje podle predpisu vyrobce
Po spusteni studeného motoru (olej je ztuhly) nevytdacet motor do maximalnich otdacek, dokud
se motor nezahreje — hrozi zniceni loZisek turbodmychadla.
n  Cistic¢' s papirovou viozkou — signalizuje-li indikator nebo kontrolni svitilna znecisténi
filtracni viozky:
o Odmontovat viko cistice, vyjmout filtracni viozku a zevnitr vyfoukat stlacenym
vzduchem, a slozit zpét
o Jestlize i po tomto zasahu je pri ¢ISTI¢ VZDUCHU

béhu motoru Vv nejvyssich otackach S OLEJOVOU NAPLNI

dale signalizovano vysoké
znecisténi, je NUtno viozZku vymeénit
Mokry (olejovy cistic)- oSetrujeme podle
instrukce vyrobce vozidla
o Znecistény olej vylejeme do sberné
nadoby, odstranime usazeniny ze
dna a umyjeme ji technickym
benzinem, filtracni sita vypereme
v technickém benzinu a vyfoukame
stlacenym vzduchem, nadobu
cistice naplnime novym olejem
nejvyse po horni znacku, pri
montdzi dbame na spravné usazeni
tésnent.

20.
Popiste, jakou funkci pIni u vozidla spojka a jakymi zpiisoby
1ze ovlivnit jeji Zivotnost
Funkce spojky

m  Obstarava prenos hnaci sily mezi motorem a prevodovkou
8 Umoznuje kratkodobé preruseni prenosu hnaci sily
n  Plynuly rozjezd vozidla — prokluz spojky- pri prokluzu se spojka silné zahriva
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m  Plynulé zastaveni vozidla

m  Razeni prevodovych stupnii
Pii plném seslapnuti spojkoveho pedélu je spojka vypnuta — pfitlaény kotou¢ se oddali od lamely a
tim ji uvolni

Pii pIném uvolnéni spojkového pedalu — pfitlaény kotoug je ptitlacen k lamele a tim se ptenasi od
setrvaéniku pies lamelu kroutici moment.

DET. C

) % W, tw)
T ATRND S \

ovlivnéni Zivotnosti Spojky

m Kontrola vypinani spojky
o Zabrzdit vozidlo parkovaci brzdou
o Prichodu motoru sesldpnout piné pedal spojky,
o Po kréatké prodleve pomalu presouvat radici paku k poloze zpétného chodu (neni
synchronizovan), je-li slyset rachoceni spojka nevypind uplné
n  Kontrola prokluzu spojky
o Zabrzdit vozidlo parkovaci brzdou
o Zaradit vyssi prevodovy stupen
o Mirné zvysit otacky motoru
o Pomalu uvolnit pedal spojky.Kdyz se pri tom motor nezastavi, ale zistane v chodu pri
stale stojicim vozidle, spojka prokluzuje. Pricinou miize byt zcela opotiebené nebo
zaolejované oblozeni spojky netésnymi hridelovymi tésnenimi z prevodovky nebo
Z motoru.
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o Zapind-li spojka spravne, ale jeji zabeér neni plynuly, mohou byt pricinou tohoto
Skubani deformované nebo prehratim poskozené treci plochy setrvacniku, pritlacného
kotouce nebo treciho kotouce.

m  Serizovani Spojky

o Mechanicky ovladanou spojku je nutno v provozu serizovat. Viile spojkového pedalu
musi byt vzdy nastavena podle predpisu vyrobce.

o Hydraulicky oviadané spojky nevyzaduji Zadné serizovani. Pravidelné je nutno
kontrolovat mnozstvi kapaliny v zasobni nadrzce a tésnost hydraulického rozvodu a
dbat na dobré odvzdusnéni.

n  Vyména obloZeni spojky. V provozu se tieci plochy opotiebovavaji. Zivotnost oblozeni je
omezena a pri spotiebovani je nutno provést vpmenu. Moderni vozidla maji indikator
opotiebeni spojky, ktery upozorni na nutnost vymeny oblozeni drive, nez spojka zacne
prokluzovat.

21.

Popiste, jakou funkci plni u vozidla prevodovka, rozdélovaci
prevodovka, spojovaci hridel, rozvodovka, diferencial a kolové
redukce, v ¢em spociva jejich oSetfovani

Funkce ptevodovky

Umoznuje jizdu v ruznych provoznich podminkach p#i optimalnich otdackach motoru
Vytvari vysoke hnaci sily pri nizké rychlosti (rozjezd, jizda do stoupani)

Vytvari vysoke rychlosti pri nizké hnaci sile (udrzovani rychlosti rozjetého vozidla)
Dlouhodobe preruseni krouticiho momentu (zarazeni neutralu)

Zména smyslu hnaci sily (jizda vpred nebo vzad)

Prostrednictvim pomocnych pohonii miize prevodovka obstaravat prrevod hnaci sily i pro
riiznd pracovni zarizeni umisténad na vozidle

Hnaci hiidel pohani pies ozubeny pievod piedlohovy hiidel. VSechny dvojice ozubenych kol jsou
stale v zabéru. Jedno kolo kazdého péru je pevné spojeno s piredlohovym hiidelem druhé je voln¢
oto¢né na hnaném htideli.

Jednotlivé pfevodové stupné jsou zafazovany pomoci fadici paky, fadicich ty¢i a fadicich vidlic,
Piesunutim prislusné fadici spojky se spoji kolo voleného pievodového stupné s hnanym hiidelem.

Mechanismus blokovani zajist'uje, ze pti spojeni jednoho kola zistanou kola vsech ostatnich
ptevodovych stupiili volna.

Moderni ptfevodovky maji 12 aZ 16 ptevodovych stupiil pro jizdu doptedu, vcetné plizivého

prevodového stupné pro snazsi manévrovani a nejtézsi rozjezdy a rychlob&éhového prevodového
stupné pro zvySeni hospodarnosti provozu vozidla.

Funkce rozdélovaci prevodovky

Rozdélovaci pfevodovka rozdéluje tocivy moment hlavni nebo ptidavné pfevodovky na piedni a
zadni napravu. Je vybavena spojkou pro zapinani a vypinani pfedniho pohonu.
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Funkce spojovacich hridela

Spojovaci hiidel pfendsi hnaci sily mezi pfevodovkou a hnaci napravou nebo jednotlivymi
skupinami pfevodového Ustroji. Konce spojovacich hiidela jsou zpravidla osazeny kiizovymi Klouby
a jsou tvoteny dvoudilnymi rourami s podélnym dratkovanim — pro vyrovnani zmén délky hiidele pfti
propérovani napravy.

Funkce rozvodovky

Rozvodovky hnacich naprav jsou nejéastéji feSeny jako jednostupiiovy prevod do pomala, tvofeny
hnacim pastorkem (hruskou) a talifovym kolem.

Funkce diferencialu

Hnaci sila piivadéna talifovym kolem na ko$ kuzelového diferencialu je satelity rozdélovana na
planetova kola hnacich hiideld.

KUZELOVY DIFERENCIAL

| ~

DET. A DET.C "
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Diferencial umoziuje rozdilné otacky kol hnaci ndpravy pii zataceni, kdy drahy vnitiniho a vnéjsiho
kola nejsou stejné.

Nekteré diferencialy jsou opatteny uzavérkou, kterd je vyfadi z ¢innosti (rozjezd na kluzkém
povrchu) — spojeni panelového kola s kleci diferencialu.

Funkce kolové redukce

Redukce v hlavach kol jsou nejcastéji feSeny jako planetovy pievod (jednostupiiovy). Na hnacim
hiideli je nasazeno centralni kolo, které otaci satelity uvnitt korunového kola. Unasec satelitii je
spojen s pohanénym kolem. Snizuji zatiZeni celého pifevodového Ustroji.

Nekteré typy kolovych redukci jesté zvysuji svétlou vysku vozidla.
Osetrovani

Dodrzovat piesné instrukce vyrobce vozidla.
Pravideln¢ kontrolujeme:

Tesnost prevodovych naplni ve skrinich

MnozZstvi oleje v prevodovkach

V predepsanych intervalech provadeét vyménu oleje

Pravidelné provadét osetreni radicich mechanismii podle predpisu vyrobce vozidla

Pri obtizném razeni zjistime a odstranime pricinu potizi

Sledovat hluk prevodii za jizdy.- V pripade neobvyklych zvukii nechat prevodovku prezkouset

odborné dilne

n  Kontrola dotazeni spojii u kloubovych hridelii, promazavani, stav prachovek, uvolnéni
drazkovani

n  Radici mechanismy osetiujeme podle predpisu vyrobce

22.
Popiste, jaky je rozdil mezi synchronizovanou a
nesynchronizovanou pievodovkou, zptusob jejich ovladani a
pouZziti ve vozidlech

Rozdily mezi synchronizovanou a nesynchronizovanou pievodovkou

m  Nesynchronizované prevodovky
o Pri Fazeni se nevyrovnavaji otacky mezi predlohovym a hnanym hridelem pomoci
zadného zarizeni
o Razeni nahoru je nutné provadet s dvojim vysiapnutim spojky, fazeni doli je nutné
provadet navic s meziplynem
o Razeni vyZaduje urcitou zkusenost

o Nizsi zivotnost ozubenych kol v prevodovce
m Synchronizované prevodovky
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o Rozdily otacek mezi hlavnim hridelem a predlohovym kolem se vyrovnavaji pomoci
synchronizacni spojky.

o Je nutny rovnomérny staly tlak na radici paku ve sméru razeného prevodového
stupné. ZvySeni tlaku na paku razeni prevodového stupné nezrychli.

o Kazdé preruseni tlaku na radici paku prerusuje i synchronizaci.

o Neni nutné dvoji vypinani spojky a meziplyn.

o Opakované zatlacovani a uvoliiovani radici paky pri razeni miize vést k porucham
synchronizacnich spojek.

o Prodlouzena Zivotnost ozubenych kol prevodovky.

Zpiisob ovladani a pouZiti ve vozidle

m  Nesynchronizovand prevodovka
Razeni na vyssi prevodovy stupen:

1. Upravit rychlost jizdy (rozjet vozidlo) na potiebnou rychlost doporuc¢enou vyrobcem.
2. Seslapnout pedal spojky a zatadit neutral v pfevodovce.
3. Uvolnit pedal spojky.
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5. Uvolnit pedal spojky.
Razeni na nizsi prevodovy stuperi

1. Upravit rychlost jizdy (zpomalit vozidlo — uvolnénim pedalu akceleratoru, piipadné i
piibrzdénim provozni brzdou ) na potfebnou rychlost doporucenou vyrobcem.

2. Seslapnout pedal spojky a zafadit neutral.

3. Uvolnit pedél spojky a rychle seslapnout pedal akceleratoru ,,nadavkovat meziplyn*

4. Seslapnout pedal spojky a zatadit nizs§i prevodovy stupen

5. Uvolnit pedal spojky a seslapnout pedal akceleratoru

23.
Popiste vyznam kombinovanych (pulenych) prevodovek a
jakou funkci plni uzavérka diferencialu

VVyznam kombinovanych (ptlenych pievodovek)

Tyto ptevodovky maji hlavni ptevodovku s rozsahovou redukci, ktera zdvojnasobuje pocet prevoda
v hlavni pfevodovce a pfediezeny pievod, kterym lze ptlit veskeré pfevodové stupné.

m  Z&kladni prevodové stupnée hlavni prevodovky radime radici pakou zcela normalnim
zpiisobem.
Pomoci predrazeného prevodu je mozné kazdy prevodovy stupen délit na polovicni stuper.
Vsechny prevodové stupné se mohou radit v pomalém i rychlém rozsahu

Vyznam spoc¢iva v moznosti maximéalniho vyuziti vykonu motoru pfi rizné velkém zatizeni vozidla.

Pfechod mezi jednotlivymi rychlostnimi stupni neni tak rozdilny (plynulejsi). Vyuziva se hlavné pii
prepraveé velmi tézkych nakladd.
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Funkce uzavérky diferencialu

Diferencialy hnacich ndprav jsou vybaveny uzavérkami, které je vyfezuji z ¢innosti. P¥imé spojeni
hnacich naprav kol nebo ndprav zabramnuje protaceni kol na povrchu s malou adhezi.

Tohoto dosahneme naptiklad tim, Ze pfi zatazeni uzavérky diferencialu se spoji planetové kolo
diferencidlu s kleci diferencialu, tim se zabrani tomu, aby se satelity otacely kolem své osy.
Uzavérka diferencialu se vyuziva:

8 Ksamovyprostovani vozidla uvazlého na kluzkém povrchu nebo v mékkém terénu

m  Kratkodobé pri jizdé v malo inosném terénu
Jizda na tvrdém povrchu se zapnutou uzavérkou diferencialu mize vést k poskozeni hnaciho Ustroji.
Proto uzavérky nepouzivame pfi jizdé€ na silnici.

Vozidlo se zapojenymi uzavérkami se obtizné tidi a je nachyIné ke smyktm. Proto zvys$ime
opatrnost zvlasté pti jizdé v zatackach. Nepouzivam pii jizde na naledi.

Zarazena uzavérka diferencidlu vyrazuje z ¢innosti protiblokovaci systém brzd (ABS).

24,

Popiste, jakou funkci plni na vozidle tlumice pérovani a
stabilizator, projevy jejich nespravne ¢innosti na technicky
stav vozidla a bezpecnost jizdy

Funkce tlumice pérovani.

2Zvysuji bezpecnost

Zvysuji jizdni pohodli

Zlepsuji styk kol s vozovkou

Snizuji opotiebeni pneumatik

Nejcastéji se pouzivaji kapalinové teleskopické tlumice. Pohyb jejich pistnice je brzdén Skrcenim
prutoku hydraulického oleje v tlumic¢i. Obecné plati, ze odpor pfi stlacovani tlumice je nizsi nez pii
jeho roztahovani.

Funkce stabilizatoru

Zkrutné stabilizatory vyrovnavaji propérovani a ié¢inné pusobi proti naklapéni vozidla pfi prujezdu
zatackou.

Projevy nespravne ¢innosti na technicky stav vozidla a bezpecnost jizdy
Nespravna ¢innost se projevuje:
m  Zhorsenim styku kol s vozovkou a tim zhorseni ovladatelnosti vozidla v zatdackdch, na nerovné

vozovce a pri brzdeni
m  Nestejnomérné a nadmeérné opotiebeni pneumatik.
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25.
Popiste ucel posilovace brzd a rizeni na vozidle, pro¢ se nesmi
za jizdy vypinat motor

Utel posilovaée brzd

Ugelem posilovaée brzd je zvysit silu fidi¢e pasobici na pedél brzdy a tim zvysit u¢innost brzdéni,
zvysit komfort jizdy.

U starsich vozidel se diive pouzival vzduchovy posilova¢, ktery se v praxi ptilis neosvédéil (z
davodu, velké stlaitelnosti vzduchu) a proto se pteslo ke kapalinovym posilovactim které se
vyuzivaji u modernich ndkladnich a nékterych i osobnich vozidel.

Pfi natoCeni volantu do zatacky otevie rozdélovac piivod tlakového oleje z hydrogeneratoru

k prislusné stran¢ pistu pievodky fizeni. Olej tlaci na pist, a tim snizuje Silu potiebnou K fizeni.
Tésné pied dosazenim pIného rejdu snizi vestavény omezovaci ventil tlak oleje, aby nedoslo

k poSkozeni fizeni.

Hydrogenerator servofizeni je pohanén motorem.
Proc¢ se za jizdy nesmi vypinat motor
m  Rizeni — po zastaveni motoru je vozidlo 7zeno jen mechanicky (silou 7idice) — toto vyZaduje
velké ovidadaci sily. (Nékteré vozidla maji i dalsi hydrogenerator, ktery zustava v cinnosti,
pokud se vozidlo pohybuje).
m  Brzdy — vypnutim motoru dojde k vyrovnani tlaku v sacim potrubi motoru s tlakem

atmosférickym a tim se vyradi podtlakovy regulator z cinnosti — ridi¢ musi vyvinout daleko
vetsi silu k zastaveni vozidla nebo zpomaleni jizdy.

26.
Popiste ucel antiblokovaciho systému (ABS)na vozidle a
kontrolu jeho spravné funkce

Ucel antiblokovaciho systému (ABS)

Zabranuje blokovani kol pti intenzivnim brzdéni, tak, aby vozidlo nebo souprava ziistala sméroveé
stabilni a fiditelnd a brzdna draha v danych adheznich podminkach byla co nejkratsi.

ABS zabranuje zalomeni jizdnich souprav.

Vedle elektronického fizeni provozni brzdy mtize ABS tidit i brzdéni zpomalovacich brzd — jak
motorovych, tak i retardért.

Kontrola spravné funkce ABS

n  Cervené kontrolni svitilny ABS musi zhasnout ihned po rozjezdu p#i rychlosti asi 5 km*h,
nebo u novejsich systémii jeste pred rozjezdem.
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Sviti-li trvale nebo rozsviti-li se az béhem jizdy, upozornuji na poruchu ABS.

Troji zabliknuti po zapojeni elektrickych obvodu signalizuji zvétsujici se mezeru na nékterém
kolovém snimaci otacek.

Pii poruse ABS zistane pln¢ zachovana normalni funkce brzd.
Jakykoliv zasah do systému ze strany fidi¢ je neptipustny.

m Zelenad informacni svitilna rozpoznavani pripojného vozidla — zhasnutim po 1-2 sekundach
signalizuje, Ze pripojné vozidlo je vybaveno systém ABS, nebo Ze Zadné pripojné vozidlo neni
pripojeno.

Sviti-li svitilna trvale, je ptipojné vozidlo bez ABS.

Trvalé bliké&ni signalizuje ptepnuti rezimu na funkci terénni ABS.
Funkce ABS nemitize fungovat pii zapnuté uzavérce diferencialu.

m  Pred kazdou jizdou se podle kontrolnich svitilen na panelu ABS presvedcime o stavu obou
systemil.

m Zajizdy sledujeme cervené varovné svitilny ABS a pri signalizaci poruchy prizpiisobime dalsi
jizdu novym okolnostem.
Jakykoliv zasah do systému ABS ze strany ridice je nepripustny.

n  Pri kazdém elektrickém svarovani na vozidle musime odpojit 7idici elektronickou jednotku,
aby nedoslo k jejimu poskozeni.

21.

Popiste ucel systemu regulace prokluzu kol hnacich naprav
(ASR) a kontrolu jeho spravné funkce

Ugel systému regulace prokluzu kol (ASR)

m Zabranit prokluzovani kol hnacich naprav p7i rozjezdu nebo rychlém prijezdu zatackou za
zhorsenych adheznich podminek.
Zvysuje taznou Silu a zlepsuje smérovou stabilitu vozidla. | pii necitlivém seslapnuti pedalu
akcelerace v zata¢ce na naledi zabrani tzv. ,,ustfeleni* zad€ vozidla.

Nejnoveéjsi systémy ASR umoziuji piepnout rezim na optimalni prokluz v odlisnych podminkéch —
napiiklad funkce terénni ASR zvySuje piipustny prokluz a je vhodna zvlasté pii jizdé se snéhovymi
retézy.
Kontrola spravné funkce ASR

n  Zluta informacni svitilna ASR se musi rozsvitil pii zapnuti elektrickych obvodii. Musi

zhasnout po 1-2 sekundach. Sviti-li behem rozjezdu, je ASR v c¢innosti. Pri funkci terénni ASR
svitilna blika.
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8 ASR automaticky vstupuje do cinnosti jen tehdy, je-li rychlost jizdy nizsi nez 30 km*h.
Jakmile je pri rozjezdu dosazeno rychlosti, kdy hnaci sila jiz nezpiisobuje protaceni kol, ASR
se automaticky vypina.

m  Funkce ASR nemiize fungovat pri zapnuté uzdaverce diferencialu

Vsechny pneumatiky na vozidle musi mit stejny rozmér a rozdil v jejich opotiebeni nesmi
presahnout 5%.

m  Pred kazdou jizdou se podle kontrolnich svitilen na panelu ASR presvédcime o stavu obou
systemil.
Jakykoliv zasah do systému ASR ze strany 7idice je nepripustny.
Pri kazdém elektrickém svarovani na vozidle musime odpojit 7idici elektronickou jednotku,
aby nedoslo k jejimu posSkozeni.

28.
Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odleh¢ovaci) a
nouzové brzdy

Funkce provozni brzdy
m Zpomaluje nebo zastavuje vozidlo.

Funkce parkovaci brzdy
m  Zabranuje samovolnému pohybu stojiciho vozidla.

Funkce pomocné (odlehéovaci brzdy ) a nouzoveé brzdy

m  Pomocné (odlehcovaci ) brzda podporuje ucinek provozni brzdy.
m  Nouzova brzda zastavi vozidlo pri selhdani provozni brzdy.

29.
Popiste princip pomocné (odlehcovaci) brzdy (motorove,
retardéru elektromagnetického a retardéru
hydrodynamického)

Princip motorové brzdy

Pti zapnuti ovlada¢e motorové vyfukové brzdy je ptiveden tlakovy vzduch do dvou vzduchovych
valcu:

m  Prvni uzavre kiapkou vyfukové potrubi motoru

n  Druky prestavi vstrikovaci cerpadlo na volnobézné otdacky nebo na nulovou dodavku paliva.

Pii poklesu otacek motoru pod 800-1200 (podle vyrobce) dojde automaticky k odpojeni této brzdy.
K odpojeni brzdy dojde i tehdy, stiskne-li fidi¢ pedal akceleratoru.

-27-



Motorova vyfukova brzda byva nejéast&ji zapojena na pedalu provozni brzdy. Ridi¢ pii seslapnuti
provozni brzdy automaticky zapoji do ¢innosti i motorovou vyfukovou brzdu. Néktera vozidla maji
zvlast tlacitko napf. na ptistrojové desce (T-815).

Princip elektromagnetického retardéru
Motorovéa vozidla mohou mit vedle motorove brzdy vestavén i retarder.

Retardér muze byt také dodate¢né instalovan do pohanéciho Ustroji mezi pievodovku a hnaci
napravu.

Retardery neprodukuji na rozdil od tfecich nebo motorovych skodlivy odpad a nejsou zdrojem hluku.

;v

Brzdovy kotou¢ s hnacim Ustrojim se otaci mezi elektromagnety. Pti zapojeni ptivodu proudu do
elektromagnett je otaCeni kotouce brzdéno vifivymi proudy.

Brzdici u¢inek mtze byt fizen plynule nebo ve stupnich zménou proudu protékajiciho
elektromagnety.Cim vétsi proud protéka civkami elektromagnetu, tim vétsi je brzdny ucinek.

Elektromagneticky retarder pii brzdéni méni pohybovou energii na teplo, proto ma vzdy ucinné
vzduchove chlazeni.

Jednoducha konstrukce elektromagnetickych retardérti umoziuje jejich vyuziti i pii stavbé
piipojnych vozidel, kdy byvaji vestavény do jedné napravy.

Princip hydrodynamického retardéru

Ve skiini retardéru je umistén otacivy rotor spojeny s hnacim dstrojim a pevny stator spojeny se
skiini, upevnénou na prevodovce nebo ramu vozidla.

Pfi brzdéni je do pracovniho prostoru mezi rotor a stator piivadén tlakovy olej ze zasobniku. Olej

Vv pracovnim prostoru je otaéenim rotoru urychlovan a proudi v uzavieném okruhu mezi rotorem a
statorem. Zpomalovani proudu oleje v lopatkach statoru ma za nasledek brzdéni otaceni rotoru a tim
1 brzdéni vozidla.

Velikost brzdného t¢inku je mozno Fidit:
m  Zménou mnozstvi oleje v pracovnim prostoru podle nastaveni vicestupriového radice
ovildadaného ridicem.
B Zmeénou otdacek rotoru

Cim vétsi je mnoZstvi oleje v pracovnim prostoru nebo &¢im vyssi jsou otacky, tim vyssi mize byt i
brzdny tc¢inek.

Pti brzdéni hydrodynamickym retardérem se pohybova energie méni na teplo, které je odvadéno
chlazenim napojenym na kapalinovy chladici systém motoru.
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30.
Popiste princip ¢innosti kapalinove brzdy a vzduchokapalinové
brzdy

DVQUOKRUHOVA KAPALINOVA BRZDA

B l
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Princip ¢innosti kapalinové brzdy

Jedna se vlastné o kapalinovy (hydraulicky) ptevod brzdy, kdy sila fidice vyvinuta pedalem provozni
brzdy v hlavnim brzdovém vélci, prostfednictvim brzdové kapaliny plisobi na brzdové valecky
(Celistovych nebo kotoucovych brzd) a tim vyvolava treci silu (brzdové ¢elisti 0 brzdovy buben nebo
brzdové desticky o brzdovy kotouc).

Tato sila fidi¢e muze byt posilena jesté posilova¢em brzd (nejcastéji podtlakovy — vyuziva se
podtlaku ve sbérném sacim potrubi motoru).

Tento druh brzdové soustavy pievlada u osobnich automobilt.

Princip ¢innosti vzduchokapalinové brzdy

Tyto brzdove soustavy pievladaji ve stavbé lehkych a sttednich nakladnich vozidel. Umoziuji
ovladat také brzdu ptipojného vozidla.

Ridi¢ ptisobi jen na ovladaci pedal brzdi¢e a brzdna sila je vyvozovana nepiimo
vzduchokapalinovym pievodem.
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Pti brzdéni je tlakovy vzduch pfivadén ze zasobnich vzduchojemt pies pedalovy brzdi¢ do
vzduchovych valcu spojenych s hlavnimi hydraulickymi vélci, z nichz je tlak hydraulicky pfevadén
do brzdovych valecki kolovych brzd.

Brzdy piedni a zadni ndpravy jsou obvykle v samostatnych, vzajemné oddélenych
vzduchokapalinovych brzdovych okruzich.

31.
Popiste princip ¢innosti vzduchoveé brzdy, vyjmenujte jeji
hlavni Casti

Aby vzduchova brzdova soustava mohla brzdit, musi byt k dispozici stla¢eny vzduch.Stlaceny
vzduch je dodavan zasobnikovym okruhem, ve kterém jsou nasledujici ptistroje:

SCHEMA TRIOKRUHOVE VZDUCHOVE
BRZDY

Cisti¢ vzduchu
Vzduchovy kompresor — nasava vzduch z cistice vzduchu a tlaci do
Regulatoru tlaku vzduchu — tento udrzuje tlak vzduchu v zasobnich vzduchojemech na urcené
arovni vyrobcem. Z regulatoru postupuje tlakovy vzduch do

n  Vysousece vzduchu nebo neprotimirového zarizeni — vysousec vzduch ma za kol odejmout
vlhkost ze vzduchu, ktera se kondenzuje za kompresorem.VIihkost ve vzduchu miize zpuisobit
korozi ventilii a dalsich brzdovych pristrojii, zmrznuti brzdovych pristrojii za mrazu a
zmensuje objem vzduchu ve vzduchojemech. Vysousec vzduchu miize byt bud’ samostatny
pristroj nebo sdruzen s regulatorem tlaku. VIhky vzduch pri prichodem vioZkou vysousece
odevzda svoji vlhkost naplni vysousece. Tato vihkost je vyfukovana pres regeneracni
vzduchojem do ovzdusi. Protilrazova pumpa chrani pred korozi a zamrzanim protikoroznim
a protiurazovym prostiedkem nastiikovanym do vzduchovych rozvodu. Dale proudi vzduch
do

m Vicepruhového jisticiho ventilu — dodava tlakovy vzduch do jednotlivych
brzdovych okruhii a do pomocného okruhu vzduchotlakych spotiebicii a pri
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netésnosti jednoho okruhu jisti ostatni neporucené okruhy pred ztratou tlaku.
Na viceokruhovy jistici ventil jsou napojeny

n Vzduchojemy a odvodriovaci ventily — vzduchojemy slouzi k vytvoreni zasoby
tlakového vzduchu. Odvodnovaci ventily slouzi k odvodu kondenzované
vlhkosti ve vzduchojemech, pripadné vypusténi protivirazového prostredku
z protitrazové pumpy. Ze vzduchojemii proudi vzduch do

m obstardva omezeni silyOmezovacich ventilii —tlakového vzduchu k jednotlivym
pomocnym spotrebiciim, Které maji nizsi provozni tlak, nez ktery je udrzovany
regulatorem tlaku — obstardava potrebné snizeni tlaku..
Tlakomery — slouzi ke kontrole tlaku vzduchu v brzdové soustavé.
Ze vzduchojemui je tlak veden k dvoukruhovému pedalovému brzdici, ktery pri
stlaceni pedalu brzdy pousti tlakovy vzduch do

m  Brzdovych vdlcii — tyto piisobi na klice celisti brzdy, které celisti roztdhnou a
tim vznikne treni mezi brzdovym bubnem a brzdovymi celistmi

-~
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231VA AAOHODNAZA

PopiSte postup pii oSetiovani a adrzbé jednotlivych ¢asti
vzduchové brzdy

Kompresor

Napnuti klinovych remenai a jejich stav.
Neporusenost saciho potrubi a stav cistice vzduchu.
Mnozstvi a kvalita mazaciho oleje

Teésnost a dotazeni vSech spojil.

Cistota chladicich Zeber.

Regulator tlaku
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n  Tésnost a dotazeni vSech spojil.
n  Opravy a seffizovdani smi provadet jen odborna dilna

Vysouse¢ vzduchu

n  Viozku vysousece ménit podle predpisu vyrobce — zpravidla po ujeti 100 000 km nebo po

dvou letech.

m Pravidelné kontrolovat vzduchojemy na pritomnost kondenzované vody.
Protimrazova pumpa

m V¢as dopliovat zasobni nadobku doporucenym protimrazovym prostiredkem.
Viceokruhovy jistici ventil

n  Kontrola tésnosti a dotazeni vsech spojii.

n  Opravy a serizovani smi provadet jen odbornd dilan.

Vzduchojemy a odvodiovaci ventily
8 Pravidelné odvodriovat.
n  UdrZovat stale v cistote, kontrolovat korozi, trhliny, deformace.
m V¢as provadeét revize tlakovych nadob.
m  Tésnost a dotazZeni vSech spojii.

Omezovaci ventily
m  Tésnost a dotazeni vsech spojii.
n  Opravy a serizovani smi provadet jen odborna dilna.

Tlakoméry
n  Tésnost a dotazeni vsech spojii.
n Podle predpisu vyrobce nechat na metrologii zkontrolovat — ocejchovat.

Brzdové valce

m  Tésnost a dotazeni vsech spojit a celého brzdového valce.
B Neporusenost prachovek a jejich pripevneéni.

Ostatni kontroly

Tesnost celé soustavy a jednotlivych casti.

Zdvih pistnic brzdovych valcii.

Podle predpisu vyrobce dobu nahusténi vzduchojemii na predepsany tlak.
Stav brzdového oblozeni.

Pohyblivost brzdového mechanismu — zejména p#i vratném pohybu.
Stav brzdovych bubnu a tésnicich manzet.

Upevneni jednotlivych casti.

Promazévani mazacich mist podle predpisu vyrobce.

Odkalovani kondenzati (vzduchojemy, odlucovac)

Pravidelné pouzivani protidrazovych prostredkai.

Spravny chod pistnic brzdovych klicii.

Stav hadic a potrubi.
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33.
Popiste rozdil mezi kotoucovou a bubnovou (¢elist'ovou)
brzdou, jejich vyhody a nevyhody

Kotoudova brzda

Brzdici ucinek je vyvolan pritlacovanim trecich bloku (segmentit — desticek) na boky brzdového
kotouce. Treci bloky se opiraji o pisty, na které piisobi tlak kapaliny. Pisty a bloky jsou ulozené ve
trmenu. Brzdové kotouce jsou upevnény bud’ na hiidelich
hnacich kol, nebo na naboji kola.

m  Prednosti kotoucové brzdy je predevsim kratsi
brzdna draha, lepsi odvod tepla, mensi hmotnost
rotujicich casti, vétsi cinnd plocha, vétsi ucinnost
nez U bubnovych brzd. Jeji snadnd udrzba spociva
zejména v rychlé vymené opotiebenych brzdovych
segmentii a kromé toho zabira také méne mista.

n  Kotoucova brzda se vyuziva hlavné u osobnich
automobilii a postupné i u nakladnich automobilii a
autobusu.

m  Pri ohrati nedohazi ke slabnuti brzdného ucinku.

m V provozu obvykle nevyzaduji Zadné serizovani.

Bubnova brzda

Brzdici ucinek je vyvolan pritlacovanim celisti na rotujici
brzdovy buben, ke kterému jsou prisroubovana kola. Tlak
brzdovych celisti je vyvolan prostrednictvim brzdového
valce (hydraulického nebo vzduchového).

Brzdove Celisti jsou pevné pripojeny na jednom konci na
kotevnich cepech ke stitu brzdy. Na celistech je pripevnéno
oblozeni s vysokym soucinitelem treni. Druhy konec
brzdovych celisti je ovlddan prostiednictvim brzdového
valce — celisti se roztahuji a pritlacuji k brzdovému bubnu,
vznika treni, které zpomaluje vozidlo.

Nevyhody bubnovych brzd

m  Nachylnost ke slabnuti brzdného ucinku tzv. vadnuti brzd pri ohrati. Pri brzdeni se brzda
oh#iva a jeji brzdovy buben se teplem roztahuje. Tim se zmensuje pritlak brzdovych celisti a
dochazi k pozvolnému snizovani brzdného ucinku. V provozu bubnové vrzy zbytecne
nepretézujeme. Po prudkém brzdeni snizit rychlost jizdy. Pri sjizdéni dlouhych klesani radéji
zaradit nizsi prevodovy stupen a vyuzivat motorovou brzdu, pripadné retarder.
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POZOR !l Mokré nebo znecisténé brzdy (kotoucové i bubnové )nebrzdi! Pii myti vozidla nebo
pfi jizd€ v terénu mize dojit ke vniknuti vody nebo necistot do brzd — mokré brzdy vysusime
opatrnym ptibrzd’ovanim pii velmi pomalé jizdé.

34.

Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrie Fidici napravy

vozidla

Geometrie fidici ndpravy uréuje zakladni postaveni fidicich kol, je dilezita pro lehké fizeni,
samovolné vraceni fidicich kol do pfimého sméru, celkovou stabilitu vozidla a drzeni stopy.

Sbihavost kol — vyrovnava vile a deformace kola ridici napravy za jizdy.

Odklon kola — snizuje zatizeni loZisek a ulehcuje otdaceni kol. Odklon kola spolu s priklonem
rejdového cepu zmensuji rameno rjdu a ulehcuji otaceni volantem pri stojicim vozidle.
Prikon rejdového cepu — zteézuje rizeni do zatacky a pomaha vracet kola do primého smeéru.
Zaklon rejdoveho cepu — zpiisobuje, Ze kola jsou viecena, a pomaha je tak vracet do primého
sméru.

35.

o/

PopiSte nejcastéjsi projevy nespravne geometrie rizeni ridici

napravy vozidla

strany. Velka shihavost — kola se sjizdeji z vnéjsi strany.

Samovolné vybocovdni vozidla z primého sméru jizdy.

Velka citlivost vozidla i na mensi bocni sily —vozidlo se zacne vychylovat z daného smeéru
jizdy.

Spatnd ovladatelnost a vedeni vozidla.

Zvysend spotreba pohonnych hmot.

Rychlé opotrebeni mechanickych cdasti rizeni, zavéseni ndprav a loZisek kol.

36.
Popiste postup pri oSetifovani akumulatoru a faktory
ovliviiujici jeho Zivotnost
Kontrola upevnéni akumulatorii v drZdcich.
Kontrola, zda nejsou na povrchu trhliny.
Kontrola cistoty. Musi byt na povrchu cisté a suché.
Kontrola cistoty a dotazeni kontaktii — nejen na akumulatoru, ale i na spoustéci a kostre
vozidla. Kontakty musi byt chranény proti korozi specialnimi prostredky nebo mazacim
tukem.
Kontrola izolace kabelii.
Uzaviraci zatky musi mit prichozi odvétravaci otvory.
Pri opravach elektrické instalace odpojit akumulatory odpojovacem od site vozidla.
Do skrine akumulatori neodkladat Zdadné cizi predmety.
Nepriblizovat se s otevienym ohném.
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Kontrola vysky hladiny elektrolytu — doplriovat destilovanou vodu (v zimé tésné pred jizdou)
Kontrola vysky hladiny elektrolytu — doplriovat destilovanou vodu (v zimé tésné pred jizdou)
Kontrola stavu nabiti akumulatorii — hustomérem — plné nabity akumulator ma hustotu
elektrolytu 1,185 g/cm3.

V provozu akumulatorim nejvice $kodi

ZKkraty.

Pripojeni na zdroje s opacnou polaritou.

Narazy a otresy.

Nedostatek elektrolytu nebo jeho znecisteni

Dlouhé vybijeni vysokymi startovacimi proudy bez prerusent.
hluboké vybijeni nebo ponechani ve vybitim stavu delsi dobu.
Mraz, neni-li dostatec¢né nabit.

Nedobijeni p7i skladovani delsi nez 4-6 tydnui.

Nabijeni vysokymi nabijecimi proudy.

37.
PopisSte rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim

akumulatora a spravny postup pri jejich zapojeni a odpojeni
Paralelni zapojeni akumuldtorit

Akumulatory jsou zapojeny vedle sebe — plusovy vyvod jednoho akumulatoru je spojen s plusovym
vyvodem druhého akumulatoru. Minusovy vyvod jednoho akumulatoru je spojen s minusovym
vyvodem druhého akumulatoru.

Vysledkem je napeti stejné jako u jednotlivého akumulatoru (12 V), ale kapacita se rovna souctu
kapacit jednotlivych akumulatoru.

Sériové zapojeni akumuldtorit

Plusovy vyvod jednoho akumulatoru je spojen s minusovym vyvodem druhého akumulatoru.Poté
volny vyvod z jednoho akumulatoru je zapojen na kostru a volny vyvod z druhého akumulatoru je
zapojen ke spotiebici (spoustéc).

Vysledkem je napéti rovnajici se souctu napéti jednotlivych akumulatorii (24 V) a kapacita se rovna
kapacite jednoho resp.nejslabéjsiho c¢lanku u pouzitych akumuldtorii.

Postup pri zapojovani a odpojovani akumulatori

m Zapojovani akumuldtorit

Ocistit kontakty na akumulatoru a svorky vodicii

Nejdrive pripojit neukostreny pol

Potom zapoyjit ukostreny pol

Nakonzervovat kontakty konzervacnim prostredkem nebo alesponn mazacim tukem.
n  Odpojovani akumuldtorii

Nejprve odpojit ukostreny pol

o Potom odpojit neukostireny pol

O O O O

@)
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U obou piipadi opaéné odpojovani nebo zapojovani akumulatoru muze vést ke zkratu a ke zniceni
akumulatoru, pfipadné i k trazu.
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38.
Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a
jejich umisténi

Ukolem pojistek je prii poruchéch, zkratech ¢i pretizeni zabranit vétsim skodam na
elektrickych vedenich nebo spotiebicich.

V elektrickych obvodech se pouzivaji bud’ starsi valcové pojistky (keramické tavné), které se
vkldadaji mezi pruzné kontakty, nebo novéjsi ploché pojistky s nozovymi kontakty, které se
zasouvaji.

Proudova hodnota je na pojistkach vyznacéena ¢islem a barvou.

m  Pouzivame jen pojistky o proudovych hodnotach, které pro jednotlivé okruhy
predepisuje vyrobce vozidla.
Prepdlenou pojistku nikdy nenahrazujeme pojistkou vyssi proudové hodnoty
Prepdalené pojistky neopravujeme, vZdy pouzivame jen nove.

Dojde-li k ptepaleni pojistky, je nutno vyhledat a odstranit zavadu:

m Zjistime, ktery okruh nebo které spotiebice jsou pojistkou jistény.

m  Vsechny spotiebice okruhu vypneme nebo odpojime.

n  Pojistku vyménime.
Kdyz se nova pojistka opét piepali, je nutno hledat zkrat v pfivodnim vedeni mezi pojistkou a
spotiebiCi.

30.
Popiste, jakym zpusobem se provadi vyména Zarovek
vnéjsiho osvétleni vozidla

Vsechna svételna zarizeni na vozidle musi byt vzdy funkcni a ucinna. K tomu je potieba
udrzovat je stale cista a hlavni svétlomety nechavat pravidelné seridit v odborné dilné. Pro
pripad vymeény zZdrovky je povinné vozit ndhradni Zdrovky, od kazdého druhu po jednom kuse.

Vlastni vyména Zarovky se provadi podle ndvodu vyrobce vozidla.

Zarovka hlavniho svétlometu je umisténa v parabole svétlometu. Pristup k ni je bud’ po
sejmuti nebo odklopeni paraboly, pripadné zevniti karosérie od motoru. Zasadni pravidlo pro
vymeénu zdarovky je, ze nesmime rukou uchopit jeji sklenénou cdst a musi byt dodrzena poloha
Zarovky ve svétlometu.

Zarovky zadnich a bocnich svitilen jsou pristupné obvykle po odsroubovdini barevného krytu
svitilny, pripadné zevniti karosérie po demontazi krytu a vyjmuti celé zakladové desky se
Zarovkami. Predevsim u dvouvlaknovych Zarovek je nutné dodrzet jejich spravnou polohu

v objimce. Obecné je pak nutné dodrzovat predepsany vykon Zarovky pro konkrétni druh
svetla.



40.
Vysvétlete symboly kontrolek a ovladaci na pristrojové
desce (volantu) vozidla

Viz. Posledni stranka

41,
PopisSte postup pri pripojeni tazného lana a tazné tyce a
moznosti jejich pouziti

V pripade poruchy, kdy vozidla neni schopno pohybu vlastni silou a okolnosti vyzadujici jeho
odstranéeni z mista, kde tvori prekazku silnicniho provozu, nebezpecné misto nebo k opravé

vvvvvv

nezbytnou pripravu. Rozlisujeme nasledujici druhy vleceni vozidla:

m Roztahovani (nelze-li motor vozidla spustit pro poruchu spoustéce nebo vybité
akumulatory)

m  Odvleceni (odstranéni nepojizdneho vozidla z mista, kde #vori prekazku provozu, na
nejblizsi misto pro bezpecné odstaveni nebo k nejblizsi opravné).

n  TaZeni (vleceni na vetsi vzdalenosti, nez pri odvleceni)

Pred vlastnim viecenim vozidla je nutné vozidla spojit taznou ty¢i nebo lanem. U nakladnich
vozidel a autobusii se pouziva vzhledem k hmotnosti vyhradné tazna ty¢ odpovidajiciho
provedeni.

Pripojeni tazné tyce

Seznamit se s pripadnou instrukci vyrobce vozidla.
Podle moznosti by mélo mit tazné vozidlo nejméné stejnou hmotnost jako tazené
vozidlo
Pouzivat vwhradné ty¢ k tomu schvalenou — typizovanou.
Domluvit si signély pro navddeni a jizdu (vidic viecného vozidla, ridic vieceného
vozidla, pripadné dalsi zpiisobila osoba ().
Tazené vozidlo musi mit funkcni rizeni.
Je-li tazené vozidlo se vzduchovou brzdovou soustavou a ma-li zabrzdéné pruzinové
brzdové valce je nutno je odbrzdit podle navodu vyrobce (odblokovat pomoci sroubii
nebo zapojit taZené vozidlo na vzduchovou soustavu tazného vozidla.)

m  Provést predepsané Gkony vyrobcem pro taZeni vozidla (napr.odpojit spojovaci
hridele,demontdz hnacich hridelii z hnacich ndprav apod.).

m  Zapojit taznou ty¢ do predniho zdavésu vleceného vozidla a radné zajistit cep proti
vysunuti.

n  Taznym vozidlem opatrné zasouvat K tazné tyc¢i (vyuzit navadeni pomoci zpusobilé a
nalezité poucené osoby) zasunout cep do zavésu a radné zajistit.



m  Pripadné propojit elektrickou a vzduchovou instalaci mezi taznym a tazenym
vozidlem.
U vozidel rozsvitit stanovené osvétleni.
Nejezdime po dalnici — piipadné opustit na nejblizsim vyjezdu.
Nikdy nepresahujeme bezpecnou rychlost

Pripojeni tazného lana

Seznamit se s pripadnou instrukci vyrobce vozidla.
Podle moznosti by mélo mit tazné vozidlo nejméné stejnou hmotnost jako tazené
vozidlo pouZivat vwhradné lano k tomu schvadlené — typizované

n  Domluvit si signaly pro navddeni a jizdu (Fidic viecného vozidla, ridic¢ vieceného
vozidla, pripadné dalsi zpusobila osoba (y).
Tazené vozidlo musi mit funkcni rizeni a brzdy.
Lano Fddné zapojit do zavesi vozidel a prekontrolovat zajisténi lana proti povoleni.
Je.li tazené vozidlo se vzduchovou soustavou a ma-li zabrzdéné pruzinové brzdové
valce je nutno je odbrzdit podle navodu vyrobce (odblokovat pomoci Sroubii nebo
zapojit tazené vozidlo na vzduchovou soustavu tazného vozidla).

m  Provést predepsané akony vyrobcem pro tazeni vozidla (napr.odpojit spojovaci
hridele, demontaz hnacich hridelu z hnacich naprav apod.).

m  Pripadné propojit elektrickou a vzduchovou instalaci mezi taznym a tazenym

vozidlem.

U vozidel rozsvitit stanovené osvétlent.

Nejezdime po dalnici — pripadné opustit na nejblizsim vyjezdu.

Nikdy nepresahujeme bezpecnou rychlost

Pripadne propojit elektrickou a vzduchovou soustavu vozidla

Pred rozjezdem musi byt lano napnuté!

42,
Popiste postup pri montazi snéhovych retézu

Montaz snéhovych Fetézi je piipustna

m  Nejméné nakola pohdnené napravy (naprav). U vozidel s pohonem vsech kol nejméné
na kola zadni napravy (naprav).

m  Retézy musi byt schvaleného typu a vyrobce musi dodavat navod na montdz
s uvedenim rozmeéru pneumatik na které se sméji montovat. Pred jizdou se s timto
navodem seznamit.

Klasické celoobvodoveé retezy se obvykle montuji po najeti na retezy rozlozené ve stopach
kol.

Montaz na nadzvednuté kolo.

m Polozime pricné rFetézy na pneumatiku tak, aby podélné retezy ziistaly na bocich, retez
s napinaci pakou pritom musi byt na vnéjsi strané kola.
Podélny retez na vnitini strané kola spojime spojovacim hdckem.
Podeélny retez na vnéjsi strané spojime napinaci pakou, napneme a paku zajistime
pojistnym clankem.



m  Po namontovani popojedeme a zkontrolujeme napnuti Fetézii a Spravneé zajisténi
napinacich pak.
Neni-li na vozovce dostatecna vrstva snéhu, retézy nesmime pouzit.
S namontovanymi retézy je povoleno jet maximalni rychlosti 50 km*h.
Po pouziti snéhové retezy ditkladné umyjeme tlakovou vodou a po vysuseni
nakonzervujeme.
n  Kontrolujeme retezy na poskozeni:
o Poskozené clanky vymenime.
o Vetsi poskozeni ddme opravit u vyrobce.
o PFilis opotrebené retezy vyradime.

43.
Popiste zakladni funkce tachografu a v ¢em spociva jeho
obsluha

Tachograf je kontrolni zarizeni urcené k zabudovani do silnicniho motorového vozidla, kterée
musi spliovat podminky stanovené zvlastnim predpisem a musi byt podle néj schvaleno.

Zakladni funkce tachografu

m Tachograf ukazuje:
o Ujetou vzdalenost
o Rychlost jizdy (rychlomer)
o Cas (hodiny)
m Tachograf zaznamenava
o Ujetou vzdalenost
Rychlost jizdy
Dobu rizeni
Ostatni casové Useky cinnosti Fidice (i1)
Otevieni pristroje, je-li zaloZzen zaznamovy kotouc.
U elektrickych pristrojii preruseni:
SniZzeni vykonu motoru
Zvyseni spotreby paliva
Ostatni prace
Pracovni pohotovost
Odpocinek
Dodavky elektrického proudu
Signalu vysilace impulsii
Zaznam je provadén na zaznamove listy, zaloZené do pFistroje.

O O O O O
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Zaznamy jsou provadeny automaticky s vyjimkou:

m Identifikacnich udaju, které rucné zaznamenava ridic,

m  Zdznamii ostatnich casovych useki cinnosti ridice, kde je nutné predchozi rucni

nastaveni prepinace.

Nekteré tachografy mohou byt vybaveny pro indikaci a zaznam jesté dalsich vudajii —
napr.otacek motoru.
Tachograf pro provoz vozidel se dvema ridici musi zaznamenavat soucasné, avsak oddélené
na samostatnych zaznamovych listech kazdého z ridicii, udaje o dobdch rizeni a ostatnich
Casovych usecich cinnosti ridice.



Obsluha tachografu

m Zakladani a vyjiméani vypsanych zaznamovych listi
s Nastaveni hodin
B Rucni prepinani casovych usekii

44,
PopiSte postup pri pripojovani a odpojovani privésu

Pripojovani privésu

Taznym vozidlem nacouvame do vzdalenosti asi 2m od oje privésu.

Tazné vozidlo zabrzdime parkovaci brzdou.

Na privésu ovérime zajisténi parkovaci brzdou a spravné ulozeni zakladacich klinii

Taznou 0 privésu nastavime serizovacim zarizenim do vysky odpovidajici vysce

hubice zdavésu pro prives tazného vozidla.

B Zaves pro prives otevireme zatlacenim oviddaci paky smérem k zadi vozidla.Zaverny
cep se pritom zvedne do horni odjisteéné polohy a navddéci hubice bude zablokovana
v zakladni poloze.

n  Taznym vozidlem opatrné najizdime K privésu, az dojde ke sprahnuti.

Obraceny postup — najizdéni odbrzdénym piivésem k taznému vozidlu, je spojen
s nebezpe¢im smrtelného tirazu obsluhy.

Zkontrolujeme spravneé uzavreni a zajisténi zavésu pro sprdahnuti.
Pripojime nejdrive ovladaci a pak plnici hadici vzduchové brzdy privésu.
Nezapomeneme otevrit uzaviraci vzduchoveé ventily.
Propojime elektricke kabely a dalsi zarizeni —napr.hydrauliku
U vozidel s protiblokovacim systémem pripojime propojovaci kabel ABS.
Uvolnime zarizeni pro serizovani vysky oje privésu.
Mé-li prives rucné ovladany zatézovy regulator, nastavime jeho ovladaci paku do
odpovidajici polohy skutecnému zatizeni.
Odstranime zakladaci klany.
Odbrzdime parkovaci brzdu privésu.
Zkontrolujeme funkci:

o Brzd jizdni soupravy

o Svetelnych zarizeni jizdni soupravy
m  Viili zavésu pro privés kontrolujeme trhnutim se soupravou pri zabrzdeném privésu.
Viile mezi zavérnym cepem zavésu a okem oje nesmi prekrocit 5 mm

Odpojovani privésu

Jizdni soupravu zastavime, vypneme motor a zabrzdime parkovaci brzdou.
Prives zabrzdime parkovaci brzdou a zajistime zalozenim kiinai.

Odpojime nejdiive plnici a pak ovladaci hadici vzduchové brzdy a jejich hlavice
ulozime do prislusnych drzdku

Odpojime elektrickou instalaci, pripadné i hydrauliku apod.

Otevieme zaveés Pro prives.



Popojedeme faznym vozidlem od oje privésu.
Prezkousime volnost pohybu oje smérem dolii k vozovce — musi byt alespori 20cm.
Z bezpecnostnich divodii uzavieme zdaveés pro prives.

45,
Vyjmenujte povinneé vybaveni vozidla

Hasici pristroj pro autobusy, sanitni vozidla, samojizdné pracovni stroje pro sklizers
obili a vozidla taxisluzby.

Prenosny vystrazny trojahelnik

Prostredky a pomiicky, kterymi je mozné opravit bezné zavady na vozidle.

Nahradni elektricka pojistka od kazdého pouzitého druhu.

Nahradni Zarovku od kazdého pouzitého druhu pro vnéjsi osvétleni a signalizaci
vozidla.

Prirucni zvedak odpovidajici nosnosti a AZi¢ na matice kol

Nahradni kolo.

Lékarnicka podle kategorie vozidla

Kontrolni svitilny na pristrojové desce
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