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Nage vojsko: Utebnice fidide z povolani, 1962
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Miroslav Siméns: Vyprostovani vozidel, 1971
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Ing. Miroslav Siegl: Automobily, 1969

M. R. Cedrych: Automobily Skoda Felicia, 1995

Ing. Petr Chvatal: Clovék za volantem, Vogel Media 1995

Dilo se vSemi svymi &astmi je predmétem autorského prava.
Jakeéxoliv pouziti mimo rozsah umoznény autorskym zikonem je bez
souhlasu autora protipravni. Za pouziti mimo rozsah umoznény
autorskym zdkonem je povazovano zejména rozmnoZovani dila,
uloZeni a zpracovani v elektronickych systémech.

ZKOUSKOVE
OTAZKY A ODPOVEDI

Z OVLADANI A UDRZBY
VOZIDLA

Skupiny C1, C, D1, D

a jejich piivésna vozidla



Otézky a odpovédi z PU

kterd jsou vybavena prostfedky pro bezdemontiZni opravu poskozené
pneumatiky umoZiujici nouzové dojeti.

Vyukové videofilmy s odkazem na ukézky najdete na: http://www.videor.cz/ - Méstské autobusy,komunéini vozidla a zdsahové poZarni automobily,
nebo piimo na YouTube : AutoSkola, pravidla provozu. které jsou provozovany na omezeném Uzemi v operativnim dosahu
servisnich sluZeb svého provozovatele.
- Pro traktory plati vyjimky.

- Pfivésy a nav€sy musi mit ndhradni kolo s rafkem a pneumatikou
piedepsaného druhu a rozmé€ru s vyjimkou pfivési a navésd s nejvetsi
uZitetnou hmotnosti do 750 kg, traktorovych pfivésii a pozamnich
privési. - Jizdni souprava tahate s navésem miiZe v p¥ipad& stejnych
rozméri pneumatik a stejného provedeni kola mit jedno spole¢né
nahradni kolo.

- Kazdé motorové vozidlo kromé€ mopedu a motokola,
Jjednonapravového traktoru s pfivésem, motorového voziku a jizdniho
kola s pomocnym motorkem, musi byt vybaveno pfislu$énym druhem
lékarni¢ky pro poskytnuti prvni pomoci.

- Od 15. zati 2009 se zavadéji 1ékdmicky s novym povinnym obsahem.

Vozidla v provozu musi byt vybavena lékarni¢kou s novym obsahem
dnem 1. ledna 2011.

- Pfenosnym vystraZnym trojihelnikem pro vyzna&eni nouzového sténi.

- Autobus, ktery se pouZiva k pfepravé osob, musi byt vybaven jednim
nebo né&kolika hasicimi pfistroji. .

Zkouskové otazky a odpovédi z oviadani a tdrzby vozidel - Vozidlo taxisluzby musi byt vybaveno hasicim pistrojem podle

Odpovédi na otazky ke zkouskam z predmétu ovladani a udrzba zvlastniho pravniho pfedpisu.

vozidla vydané ve Vyhl. ¢. 470/2000 Sb. - Od 1. ledna 2011 musi byt vSechna motorova vozidla registrovana v Qw.
povinné vybavena jednou reflexni vestou nebo

Autor: Jjinym odévnim doplitkem s ozna&enim z retroreflexniho materialu.

Ing. Miroslav Olsan 2001
2. ilustrované vydani

neproslo jazykovou upravou

Tisk: Mravenec, Brno
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Otazkv a odpovidi z OUV

45. Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.

Vybava vozidla obsahuje:

- Nahradni elektrické pojistky, pokud jsou v elektrické instalaci

pouzivany,
po jedné od ka2dého uZitého druhu.

- Po jedné néhradni Zirovce od kazdého druhu uZivaného v zafizenich k
vnéjifmu osvétleni a ke svételné signalizaci s vyjimkou zvlastniho
svételn¢ho vystrazného zafizeni a natadi na jejich vyménu.

- Pfiru¢ni zveddk o nosnosti rovnajici se alespori nejvétsi technicky
pfipustné hmotnosti na ndpravu nejvice zatizené népravy vozidla nebo
Jizdni soupravy.

- Kli& na matice (3rouby) kol.

- Nahradni kolo. (rafek a pneumatika).

- Nahradni pneumatikou nemusi byt vybavena vozidla bez indikace
defektu pneumatiky, ktera jsou vybavena prostfedky pro
bezdemontazni opravu pneumatik.

- Tato moZnost se tyka osobnich automobili uvedenych do provozu pied
15. 24fi 2009 a to pouze tehdy, pokud s nevybavenim vozidla rezervni
pneumatikou souhlasi vyrobce vozidla, popfipadé pokud jsou vozidla
teyného typu uvadéna na trh bez rezervnich pneumatik.

- Autobusy a nikladni vozidla lze provozovat bez rezervniho kola i
v pfipadé kdy nebudou vybavena prostfedky pro bezdemontazni
opravu pneumatik a to za predpokladu, 2¢ pro pfipady oprav
pneumatik bude uzaviena smlouva na non-stop asistenéni sluzby
poskytované na tizemi celé CR.

- V pfipadé, kdy je na vozidle pouzito vice rozméri kol musi byt
nahradni kolo pouZitelné pro viechny tyto rozméry nebo musi byt
vozidlo vybaveno nahradnimi koly pro viechny rozméry, coz neplati
pro vozidla,kterd maji opatfena viechna kola pneumatikami zvlastni
konstrukce umoZiujici nouzové dojeti po defektu pneumatik s indikaci
defektu v kterékoliv pneumatik.

- Nebo u osobnich vozidel a nakladnich automobili s nejvetsi pipustnou
hmotnosti do 3 500 kg s indikaci defektu v kterékoliv z pneumatik,
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1. Popiste ikony kontroly vozidla pted jizdou.

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikich a hloubku draZek
dezénu pneumatiky.

3. Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviiujici jejich
Zivotnost.

4. Jaké jsou nejlast&jsi pfitiny poskozeni plasti pneumatik a jejich
projevy.

5. Popiste postup p¥i vyméné kola.

6. PopiSte kontrolu mmozstvi oleje v motoru a zpuisob jeho
dopliiovani, ¢asové intervaly pro jeho vyménu.

7. Popiste funkci signalizace spravné &innosti dobijeni akumulitoru a
mazani motoru fidi¢i vozidla a signalizaci pfipadnych projevii
poruch b&hem jizdy vozidla.

8. Popiste kontrolu a oSetfovéni kapalinové chiadici soustavy vozidla
a zajiSténi regulace provozni teploty motoru.

9. PopiSte signalizaci teploty chladici kapaliny fidi&i a postup,
doslo-li k pfehfati motoru (napf. p¥i dlouhém couvani nebo
popojizdéni v kolon& apod.).

10. Popiste kontrolu a oSetfovani vzduchové chladici soustavy
vozidla a zajiSténi regulace provozni teploty motoru.

11. Popiste hlavni ¢asti palivové soustavy vznétového motoru.

12. V €em spotivé Gidrzba a oSetfovéani palivové soustavy vznétového
motoru.

13. Popiste postup pfi odvzduinéni palivové soustavy vznétového
motoru.

14. Popiste postup pfi hledani pfitiny zavzdusnéni palivové soustavy
vznétového motoru.

15. Popiste funkci reguldtoru otacek vstfikovaciho Serpadla a funkci
omezovade rychlosti.

16. Popiste kontrolu a idrzbu vyfukového systému motoru.

17. Popiste jakou funkci plni odluovaé pevnych &astic z vyfukovych plyni
naftového motoru, jeho umist&ni na vozidle a zplisoby regenerace filtru
pevnych &astic.




|

Otizky a odpovédi z OUV

18. Popiste Cinnost turbodmychadla, funkci chladi¢e vzduchu
(mezichladite) a zplisoby jejich o3etfovani.

19. Popidte oSetfovani &istiCe vzduchu ( suchy, mokry) a v &em
spociva udrzba plniciho systému motoru.

20. Popiste, jakou funkci plni u vozidla spojka a jakymi zpisoby Ize
ovlivnit jeji Zivotnost.

21. Popiste, jakou funkci plni u vozidla pfevodovka, rozdélovaci
pfevodovka, spojovaci hfidel, rozvodovka, diferencidl a kolové
redukce; v ¢em spoliva jejich oSetfovani.

22. Popiste rozdil mezi synchronizovanou a nesynchronizovanou
pfevodovkou, zpisob jejich ovlddani a pouZiti ve vozidlech.

23. Popiste vyznam kombinovanych (pilenych) pfevodovek a jakou
funkci plni uzévérka diferenciélu.

24. Popiste, jakou funkci plni na vozidle tlumie pérovini a
stabilizator, projevy jejich nespravné &innosti na technicky stav
vozidla a bezpetnost jizdy.

25. Popiste el posilovate brzd a fizeni na vozidle, pro¢ se nesmi za
jizdy vypinat motor.

26. Popiste G&el antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle a
kontrolu jeho spravné funkce.

27. Popidte el systému regulace prokluzu kol hnacich niprav
(ASR) a kontrolu jeho spravné funkce.

28. Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odlehdovaci) a
nouzové brzdy.

29. Popidte princip pomocné (odlehéovaci) brzdy (motorové,
retardéru elektromagnetického a retardéru hydrodynamického).
30. Popiste princip &innosti kapalinové brzdy a vzduchokapalinové

brzdy.

31. Popiste princip &innosti vzduchové brzdy, vyjmenujte jeji hlavni
Casti.

32. Popidte postup pki ofetfovani a udribé jednotlivych CEasti
vzduchové brzdy.

33. Popiste rozdil mezi kotou€ovou a bubnovou (&elistovou) brzdou,
jejich vyhody a nevyhody.

Otézky a odpovédi z OUV

> do automatického zavésu pro piivés

- tazné vozidlo nacouva asi 1 m zavésem od oka oje pfivésu

- tafna oj pfivésu se nasméruje na stied zavésu

- zavés pro piivés se odjisti a otofenim rukojeti se zvedne
zavérmny Cep

- tammym vozidlem se cpatmé najizdi k pfivésu, az dojde ke
sprahnuti

- provede se kontrola spravného uzavieni a zajiSténi zavésu

- propoji se jednotlivé soustavy (vzduchotlakova, elektricka,
zajiSt'ovaci fetézy)

Samo&inny zavés pro piivés
1- pojistka, 2- hubice zavésu, 3- rukojet ke zvedani zavémeého fepu
4- sktift pruziny pro tlumeni rdzii od pfivésu

QOdpojovani pfivésu:

- zastavit soupravu, vypnout motor a zabrzdit parkovaci brzdou
- pfivés zajistit proti pohybu rucni brzdou a zakladacimi kliny

- odpojit elektrické kabely a hadice vzduchotlakove soustavy

- odpojit zajist'ovaci zafizeni (lana, fetézy) od tazného vozidla

- odjistit a otevfit zavés pro piivés nebo vyjmout zavémy Cep

- rozpojit soupravu popojetim vozidla od pfivésu
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Prvky k pfipojeni pffvésu
1- nesamoinny zavés pro ptivés, 2- zsuvka pro plipojeni elektrické instalace
piivésu, 3- spojovaci hlavice vzduchotlakové soustavy (ovladaci vétev),
4- spojovaci hlavice (plnici vétev), 5- spojovaci hlavice pro Jjednohadicovy
brzdovy systém, 6- pomocna sedmipélova zasuvka

———dd
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ru_ﬁ 25cm
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e
—
/l..&? pomocnik

Pfipojovani pfivésu
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Otazkv a odpovédi z OUV

34. Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrie fidici napravy
vozidla.

35. Popiste nejcastéjsi projevy nespravné geometrie fidici napravy
vozidla.

36. Popiste postup pfi oSetfovani akumulatoru a faktory ovliviiujici
Jjeho Zivotnost.

37. Vysvétlete rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim
akumulatori a spravny postup pfi jejich zapojeni a odpojeni.

38. Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a Jjejich
umisténi.

39. Popiste, jakym zplsobem se provadi vyména Zirovek vnéjsiho
osvetleni vozidla.

40. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladaét na pfistrojové desce
(volantu) vozidla.

41. Popiste postup pfi pfipojeni tazného lana a tainé tyCe a moznosti
Jejich pouziti.

42. Popiste postup pii montazi snéhovych Fetézi.

43. Popiste zikladni funkce tachografu a v em spociva jeho
obsluha.

44. Popiste postup pri pfipojovani a odpojovani pfivésu.

45. Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.




Otazky a odpovédi z OUV

1. Popiste iikony kontroly vozidla pred jizdou.

1. Kola a pneumatiky:

- dotaZeni matic kol

- neporusenost rafki kol

- tlak v pneumatikach (i nahradni kolo) a stav dezeénu

2 Motor. pfevodovky. hnaci napravy. servofizeni. hydraulicka
zafizeni a palivovy systém:
- tésnost zafizeni; pohledem na jednotlivé agregaty a pod vozidlo

3. Kabina a korba:

- stav a neporusenost

- F4dné uzavieni a zajisténi dvefi, bodnic a uzavéri
- upevnéni a zajisténi nakladu

- napnuti plachet

- istota oken, zrcatek a registracni znacky

4. Svételna zafizeni:
- funkénost a Cistota

5. Provozni naplné:

- zasoba paliva

- mnozstvi oleje v motoru

- mnozstvi kapaliny v
soustavach ovladani spojky,
servofizeni, pfip. brzd

- mnozstvi kapaliny v
ostiikovaci

6. Nastaveni jednotlivych

prvku:
- poloha volantu (je-li jejim

- s : Sefizovaci prvky sedadia fidice
sefizovanim vozidlo vybaveno) ) ~egtka sedadla, 2 tohost pruzen,

- poloha sedadla fidiCe 3- posuv vpfed a vzad, 4- sklon sediku,
- zpétna zrcatka 5- sklon op¥radla

Otizky a odpovédi z OUV

44. Popiste postup p¥i pFipojovini a odpojovani pFivésu.

U pievamé vétsiny pfivési lze jejich pfipojeni provadét jen
ruéné, pficemz na obsluhu pfivésu obvykle fidi¢ nevidi. Proto
tato &innost musi byt provadéna mimofadné odpovédné. K
zajisténi pfipojeni pfivésu bude nutné pfizvat zpusobilou a
nalezité poudenou osobu (pomocnika).

Obecné pro pfipojovani piivésu plati, ze pfivés musi byt
zabrzdén a zaklinovan a tazné vozidlo najizdi na pfivés.

Podle druhu zavésu pro pfivés na tazném vozidle lze pfipojovani
pfivésu rozdélit:

> do klasického zavésu pro piivés

- pomocnik se postavi vedle pfivésu tak, aby byl v zomém poli
fidice a sam vidél na oko oje privésu

- pomoci smluvenych signali navede fidice pi1 couvani tak, aby
zavés pro piivés sméfoval na oko oje

- je-li zavds od oka oje vzdalen asi 25 cm, pomocnik fidice
signalem zastavi :

- pomocnik vstoupi mezi pfipojovana vozidla, uvolni pojistky
epu, vytahne zavémy &ep, nasméruje oko oje na stied hlavy
zavésu a da znameni pro dokonceni couvani

- fidi& opatmé couva a neciti-li po ujeti asi 30 cm naraz, musi
okamzité zastavit a piesvéd¢it se o situaci za vozidlem

- po spojeni vozidel je fidi¢ povinen zkontrolovat spojeni a
zajisténi zavésného zafizeni, propojit elektrické kabely a pfipojit
hadice vzduchotlakové soustavy

Nesamoginny zavés pro pfivés

1- zavémy éep

2- pojistka cepu

3- oko taZné oje piivésu
4- hlava zaveésu
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Otazky a odpovédi z OUV Otézkv a odpovédi z OUV
43. Popiste zikladni funkce tachografu a v fem spodivd jeho
obsluha. 7. Funkéni kontroly:
- Ginnost elektrickych zafizeni a kontrolnich pfistroju po jejich
uvedeni do ¢innosti otocenim klide ve spinaci skiifice
- zvuky pfi spousténi motoru (sluchem)

Tachograf je technické kontrolni zafizeni pro indikaci a zaznam
udajii o provozu vozidla za uréity Gasovy interval. Lze z jeho

zaznamu vycist ujetou vzdalenost, rychlost Jizdy , ¢éas a dobu - tlak v mazaci soustavé (zhasnuti kontrolky, tlakomér)

fizeni, pracovni pohotovost, ostatni prace a odpocinek. - funkce dobijeni (zhasnuti kontrolky voltmetr)
.H,mnromﬂ.m@\ jsou im.n:manrm s :mrﬁ._:ma ohebnym E_%_ma qmvo - pinéni vzduchotlakové soustavy (doba plnéni, tlak)
elektronicke. Udaje jsou zaznamenavany bud’ na zaznamovy list - funkce servofizeni

tptont) neho.mags m:nwm:.rmn:. - tésnost vzduchotlakové soustavy a brzdovych okruhgi
Obsluha tachografu spodivd v: . . - po rozjezdu provést zkousku téimnosti brad

- zakladani a vyjimani vypsanych zaznamovych kotoudkd
- nastaveni hodin

- ruéni prepinani asovych useku

8. Kontrola predepsanych doklads:
8 [ . ¥ 4 o
B oocoo000_ M . - obansky priikaz

L - fidiésky prikaz
- profesni osvédéeni (podle kategorie vozidla)
prepinaé reZimi “Mﬂ“m__..wn.._m_“mwo - doklad prokazujici pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou
- odpo&inek provozem vozidla
- pracovni pohotovost - osvédéeni o registraci vozidla
- pracovni ¢innost (Fizenf) - podle druhu vozidla a pfepravovaného nakladu dalsi

dokumentaci, jako napf. zaznamovy list tachografu, pruvodni
list o pfepravé nebezpeéného nakladu, ap.
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Otazky a odpovédi z OUV

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikich a hloubku

drazek dezénu pneumatik

Tlak v pneumatikich

s

se meéri tlakomérem
pii studenych
pneumatikach. Tlak
vzduchu pfedepisuje
vyrobce vozidla. Po
odsroubovani krytky
{Cepicky) z ventilu
na kole se na ventil
nasadi koncovka
tlakoméru tak, aby
ve spoji nedochazelo
k uniku vzduchu.
Rucicka tlakoméru
ukaZe na stupnici
okamzity tlak v
pneumatice.

Hloubka drazek dezénu pneumatik se kontroluje hloubkomérem.
Bezpecna hloubka drazek by neméla klesnout pod 3 mm,
zakonna norma je 1,6 mm.

Posuvna ¢ast hloubkoméru se zasune do drazky v pneumatice,
pouzdro hloubkoméru zustane opfeno o povrch pneumatiky. Na
stupnici se odecte hloubka drazky.

Mezni opotiebeni béhounu plasté ukazi také indikatory
opotiebeni v mistech oznacenych na bocich plasté pismeny TWI
umisténymi pod trojihelnickem, jehoz jeden vrchol je otocen ke
koruné plasté v mistech, kde jsou na dné v hlavnich dezénovych
drazkach vystupky o vysce 1,6 mm. Po opotfebeni pneumatik na
tuto mez dosahne vyska indikatoru povrchu béhounu.

Pod piedepsanou mez nesmi hloubka drazky poklesnout na

s owrwe

Zadném misté po celém obvodu a celé §iri béhounu plaste.

Otazky a odpovédi z OUV

rwe w

42. Popiste postup pii montaZi snéhovych Fetézii.

Pii jizdé v zimnim obdobi na souvislé vrstvé snéhu mize dojit k
prokluzovani kol hnacich naprav vozidla. Ke zvySeni adheze
mezi koly a takovymto povrchem vozovky se pouZivaji snéhove
fetézy. K jejich nasazeni na kola je nutné vyhledat vhodné misto,
aby vozidlo netvorilo piekazku provozu.

Snéhove fetézy jsou tvofeny dvéma podélnymi pasy retézi, mezi
sebou spojenymi pri€nymi krat$imi fetdzy Konstrukce tvam
pfiénych spojeni byvaji riznorodé. Po jejich nasazeni na kolo,
podle instrukci vyrobce snéhovych fetézii, je béhoun ovinut
fetézy tak, ze podélné pasy tvori kruhy na vnéjsi a vnitini strané
kola a napinaji cely fetézovy vénec. Pficné fetézy vytvari po
obvodu kola svymi hranami vystupky na pneumatice a tim
dochazi k lepsimu zabéru kola.

Pred jizdou do oblasti, kde je nutné
pouzit snéhové retézy, je potiebné si
Jejich nasazovani na kolo nacviéit.
Pii jizdé se snéhovymi fetézy nesmi
byt rychlost vyssi nez 50 kmh™'.

/
/

podélny ~
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Otazky a odpovédi 7 OUTV

- neni-li motor v chodu je fizeni vozidla bez posilovaciho iéinku
a tomu je nutné pfizpusobit rychlost vledeni

1..- = -~ (o ._. =
- at .
- .Mhﬂrﬁwf -

Vypro$tovani pomoci dvou vozidel a taznych ty&j

Pfipojeni lana:

- fizeni i brzdy vledeného vozidla musi byt funkéni!

- u vozidel se vzduchotlakovou nebo vzduchokapalinovou
brzdou musi byt motor v chodu

- lano pouzijeme u nakladnich vozidel a autobust jen pro pfipad
Vyprosténi, napi. zapadnutého nebo uvazlého vozidla

- Jeden konec lana, pfip. oko, upevnime v zavésu nebo jiném
vhodném misté viedeného vozidla

- druhy konec lana upevnime v  zavésu vleéného
(vyprostovaciho) vozidla

- Pri rozjezdu je nutné lano nejdfive napnout a potom lze
vleénym vozidlem vyvinout potiebnou silu k vyprosténi

Odsun vozidia pomoci trianglu a vyprostovaciho automobitu
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Oznacovani plasth pneumatik

1- BARUM = znatka pla#ts, 2- oznateni vyrobee, 3- rozmér plaste, 4- vyjadteni
pevnosti kostry, 5- datum vyroby, 6- ozmadeni dezénu, 7- oznaéeni formy, 8 misto
pro vyrobni ¢&islo, 9- TWI indikatory opotfebeni, 10- TUBE TYPE = oznadeni
plasté s dusi, TUBELESS = bezdulovy plasf, 11- STEEL oznaceni plasté s
vyztuznym pésem z ocelového kordu, ALL STEEL oznaceni plast&, jeho? kostra i
vyztuiny pés je z ocelového kordu, 12- REGROOVABLE = oznaceni plasts, u
kier¢ho je moznost dodatetn# profezévat dezénové drizky, 13- DOT = vyvoz do
USA, HW = kéd vyrobee, 33 = kod rozméru plastg, 14- udaje o konstrukei plasté,
15- homologagni znak, 16- ddaj o maximélni nosnosti a hudteni, 17- index
nosnosti a kategorie rychlosti, 18- rdmetek pro oznateni evidenénim &islem
wivatele




Otazky a odpovédi z QUV

3. Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviiujici

jejich Zivotnost.
Kontrola rafkii: - pfitomnost deformaci a trhlin; pfi zavadach

vytadit
- u délenych rafku vzajemna poloha dili a usazeni
zajistovacich prvki .
- dotaZeni a kontrola stavu matic kolovych Sroubt
(poskozené vyménit)

Kontrola pneumatik:

- uchyceni plasté
pneumatiky na rafek

- tlak vzduchu podle navodu
vyrobce (tlakomérem;
pred jizdou pfi studenych
pneumatikach)

- hloubku drazek dezénu
(hloubkomérem; v zadném
misté celého obvodu
plasté nesmi byt mensi nez
1,6 mm)

- neporuSenost  celého
povrchu plaste, Y.
béhounu 1 boku plasté
(pohledem)

- rovnomeémost sjizdéni béhounu (pohledem)

- pritomnost zapichnutych cizich télés (pohledem)

- vklinéné cizi pfedméty mezi kolami dvojmontaze

- za jizdy 1ze kontrolovat hluk pneumatik

- v prestavkach se kontroluje teplota pneumatik

Faktory ovlivilujici Zivotnost:

- provozni podminky; napf. Spatny zpusob jizdy nebo vliv terénu
(mechanicka poSkozeni rafki a pneumatik, nadmémé
opotrebeni béhounu, ap.)

- koroze rafku

- Spatné dotaZeni matic a Sroubu kol

10

Otazky a odpovédi z OV

41. PopiSte postup pfFi pripojeni tazného lana a tazné tyce a

moznosti jejich pouziti.

V pripadé poruchy, kdy vozidlo neni schopno pohybu vlastni
silou a okolnosti vyzaduji jeho odstranéni z mista, kde tvori
pfekazku provozu, na bezpeéné misto nebo k opravé, pouzijeme
vledeni vozidla. Rizeni vozidel pii vle€eni je viak mnohem
obtiznéj)sSi a vyzaduje nezbytnou pfipravu. Rozlifujeme
nasledujici druhy vleceni vozidel:

- roztahovani (nelze-li motor vozidla spustit pro poruchu
spoustéce nebo vybité akumulatory)

- odvleceni (odstranéni nepojizdného vozidla z mista, kde tvori
prekazku provozu, na nejbliz§i misto pro bezpeéné odstaveni
nebo k nejblizsi opravné)

- taZeni (vleceni na vétsi vzdalenosti, nez pfi odvledeni)

Pred vlastnim vlecenim vozidla je nutné vozidla spojit taznou

ty¢i nebo lanem. U nakladnich vozidel a autobusu se pouZiva

vzhledem k hmotnosti vyhradné tazna ty¢ odpovidajiciho
provedeni (viz. Zak. ¢. 361/2000 Sb).

Piipojeni tazné tyce:

- vozidlo musi mit funkéni fizeni

- neni-li motor v chodu a vozidlo m& vzduchotlakovou nebo

vzduchokapalinovou brzdu nemize.brzdit, jsou-li pouzity v

brzdové soustavé pruzinové brzdové valce, musi byt tyto

vyfazeny z Cinnosti podle instrukci vyrobce vozidla, jinak nelze
vozidio odbrzdit.

- pfed tazenim je nutné u nékterych vozidel podle instrukci

vyrobce vozidla provést predem vSechny piedepsané itkony

(napi. demontaz spojovaciho hridele ap.)

- do zavésu vleceného vozidla zasuneme oko tazné tyde a

zajistime Cepem

- zavésem vlecného vozidla nacouvame co nejblize k druhému

oku tazné tyce, které zasuneme do zavésu a zajistime

- Jjsou-li brzdy vleceného vozidla bez zavad, lze propojit

vzduchotlakové soustavy obou vozidel propojovaci vzduchovou

hadici
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Otazkv a odpovedi z OOV

40. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladafh na ptistrojové
desce (volantu) vozidla.

EE0E

""hl
©
S

DOBEDEEE

nabijeni
akumulitoru

mazani motoru,
tlak oleje

sytié

zhaveni svi€ek
{u vanitového motoru)

parkovaci brzda

zévada v brzdovém
systému

brzdové obloZent

stav paliva
v nadrZi

teplota
chiadici kapaliny

smérova svétla

vétréni,
topeni

houkatka

obrysova svétla

potkévaci svétla

dilkové svétia

varovna svétia

zadni svétio do mihy

pfedni svétiomety
do mihy

stéraée pfedniho skla

ostfikovani piedniho skla

stérad zadniho okna

ostfikovéni zadniho okna

vyhlivani zadniho okna

bezpetnostni pisy

&

Otazky a odpovédi z OUV

- dynamické nevyvazeni kol
- Spatna geometrie naprav
- nedostatecna péce o pneumatiky

Radialni pneumnatika s dusl pro osobni automobily

1-kostra, 2- patni lano, 3- ndraznikovy pés, 4- bihoun. 5- bodnice, 6- dude, 7- ventil

Spravné nahu$ténd pneumatika

Pfehu$téna pneumatika

Podhusténd pneumatika

11
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Otazky a odpovédi z OUV

39. Popiste, jakym zpiisobem se provadi vyména Zirovek

vnéjSiho osvétleni vozidla.

Vsechna svételnd zafizeni vozidla musi byt vzdy funkéni a
ucinnd. K tomu je potfeba udrzovat je stale Gisti a hlavni
svétlomety nechavat pravidelnd sefidit v odbomé dilné. Pro
pfipad vymény Zarovky je povinné vozit ve vybavé vozidla
nahradni Zarovky, od kazdého druhu po Jjednom kuse.

Vlastni vyména Zzirovky se provadi podle navodu vyrobce
vozidia.

Rez svétlometem

1- sklo

2- objimka Z4rovky

3- parabolické zrcadlo

4- drzak svétlometu

5- rdmovy kruh

6- kulovita podloZka

7- matice

8- Sroub k upevnéni ramového
kruhu

9- téleso svétlometu

Zarovka hlavniho svétlometu Jje umisténd na vrcholu paraboly
svétlometu. Pfistup k ni je bud po sejmuti nebo odklopeni
paraboly, piipadné zewniti karoseric od motoru. Zasadni
pravidio pro vyménu Zirovky je, Ze nesmime rukou uchopit jeji
sklenénou cast a musi byt dodrzena poloha Zarovky ve
svétlometu.

Zarovky zadnich a boénich svitilen jsou pristupné obvykle po
odSroubovani barevného krytu svitilny, pfipadné zevniti
karoserie po demontaZi krytu a vyjmuti celé zakladové desky se

64

Otazky a odpovédi z OUV

Popiste postup pFi vyméné kola.

* zapnout vystraznou funkci smérovych svétel

* odstavit vozidlo mimo jizdni drahu

* pfi vyméné na vozovce nebo v jeji blizkosti vozidlo fadnd
oznacit vystraznym trojihelnikem

* zajistit vozidlo proti pohybu parkovaci brzdou a zakladacimi
kliny na opacéné strané vozidla

* pripravit naradi a nahradni kolo

* pfed zvednutim napravy povolit matice kola

* zvednout napravu podle pokyni vyrobce

* odsSroubovat povolené matice kola

* nadzvednout kolo montazni pakou a sejmout

* nasadit nahradni kolo a nagroubovat matice kola

* dotahnout matice kola a napravu spustit

* plné dotahnout matice kola

* poskozené kolo upevnit do drzaku a sklidit nafadi a vystrazny
trojuhelnik

* vyjmout zakladaci kliny

* provést znovu kontrolu dotazeni matic po ujeti asi 50 km

Priklad umisténi zvedaku

13




Otazky a odpovadi z OUV

6. Popiite kontrolu mnoZstvi oleje v motoru a zpiisob jeho

dopliiovini, ¢asové intervaly pro jeho vyménu.

Kontrola:

Mnozstvi olejové naplné v motoru se
kontroluje pomoci mérky, ktera je zasunuta v
otvoru na boku klikové skiin€ nebo v
samostatné olejové nadrzi. Na spodni &asti
mérky byvaji rysky, pfiemZ hladina oleje
nesmi stoupnout nad homi rysku a klesnout
pod dolni rysku. Konmtrola se provadi je-li
motor v klidu nebo alespoii 3 minuty po jeho
zastaveni. Pfed vlastni kontrolou je nutmé  uax
mérku odistit. Min
Ubytek vétsiho mnozstvi oleje v priibéhu
jizdy vlivem technické zavady miZe mit za

nasledek pokles mazacaciho tlaku, ktery je
signalizovan rozsvicenim kontrolky tlaku oleje ﬂ
nebo indikaci na tlakoméru oleje.

Ifiovani:

Olej se dopliiuje po sejmuti uzavéru nalévacim otvorem
umisténym na viku ventil& nebo na hrdle vyvedeném z klikove
skfiné, ptipadné z olejové nadrze. K
doplnéni pouzivame jen doporuené
druhy oleju.

Casové intervaly:

Casové intervaly pro vymenu oleje
v motoru jsou piedepsany vyrobcem
vozidla a jsou zavislé na drubhu
motoru, podminkach  provozu
vozidla a druhu pouzivaného oleje.
U benzinovych motoru byva casovy

Otizkv a odpovédi z OUV

interval po ujeti 15.000 km, u Umisténi mérky v
naftovych motoru po ujeti 10.000 km. olejové nadrzi
14

38. Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a jejich

umisténi.

Ukolem pojistek je chranit elektrickou instalaci pred pretizenim
nadmémym proudem pii poruse spotiebie nebo zkratu. Na téle
pojistky je pfipevnén vodi¢ pfesné stanoveného prirezu, jehoZ
maximalni proudova hodnota je na pojistce vyznacena. Pri
pritoku vétsiho proudu, nez je proudova hodnota pojistky, dojde
k piepéleni vodige a tim k odpojeni pfisludného elektrického
obvodu.

V elektrickych instalacich vozidel se =
pouzivaji bud’ starsi valcové pojistky, i
které se vkladaji mezi prumné kontakty, 3
nebo novéjsi ploché pojistky s nozovymi -

kontakty, které se do kontakti

zasouvaji. Valcové pojistka

Pojistky se umistuji do pojistkove 1- kovove kontakty
v . -1z 2- keramicky izolator

skfiiky nebo do centraly elektrické 3-tavny dritek

instalace vozidla. Tato zafizeni byvaji 4 hodnota propustnosti proudu
na vozidle umisténa obvykle v

pfistrojové desce, u motoru =

nebo ve zvlastni schrance <2 £ )

kapoty (autobus). FUW\\., r_ m__\mu\aﬁ\ .;_
- F J

Plocha pojistka
dobra vadna

Specialni kolik k uchyceni plochych pojistek

63



Sérioparaleini zapojeni akumulatort

Postup pii zapojovani a odpojovani akumulatorii:

- pii odpojovani akumulatori od elektrické instalace vozidla
nejdfive odpojime ukostfeny pdl, potom teprve druhy pdl
(nedojde tak ke zkratu zavadénim klice o kostru vozidla)

- odpojeni se provede uvolnénim Sroubu na svorce pfislusného
kontaktu a nenasilnym sejmutim svorky

- pfi zapojovani akumuldtori do elektrické instalace vozidia
nejdiive piipojime neukostfeny pél, potom teprve pfipojime
akumulator ke kostie vozidla

- pfed pfipojenim odistime kontakty svorky i akumulatoru,
teprve potom nasadime svorku a dotidhneme. Kontakty
chranime pfed korozi konzervaénim olejem.

upeviiovaci Sroub
s matici

62

Otazky a odpov&di z OUV

7.

PopiSte funkci signalizace spravné ¢&innosti dobijeni
akumuldtoru a maziani motoru Fidi¢i vozidla a signalizaci
pripadnych projevii poruch béhem jizdy vozidla.

Dobijeni akumulatoru:
Funkce signalizace spravné €innosti dobijeni akumulatoru je u
vozidel feSeno Cervenou kontrolni svitilnou se
symbolem akumulatoru umisténou na pfistrojové
desce. Ta se pii zapojeni elektrickych obvodu E
klicem spinaci skfifnky rozsviti. Po nastartovani
motoru a mimém zvySeni otaéek musi zhasnout. Tim je
signalizovana spravna funkce altematoru (dynama) a dobijeci
soustavy akumulatoni.
Poruchy:
= kontrolka se nerozsviti - praskla Zarovka, vyménit
® kontrolka i pii vysSich otackach motoru problikiva nebo
nezhasina - malo napnuty klinovy femen pohonu altematoru,
napnout .
- zavada na altematoru nebo regulatoru napéti

U rfady nakladnich automobilu a autobusi je na piistrojové desce
ke kontrole napéti elektrické soustavy umistén voltmetr. Po
zapnuti elektrickych obvodu kliem spinaci skfiiiky je na ném
indikovano okamzité napéti akumulatorii a po spusténi motoru
na ném lze sledovat napéti elektrické soustavy. Je-li ruéicka
voltmetru za vyznacenou mezi, dobijeci soustava prebiji. Je-li
naopak pred ni, nedobiji.

Zustava-li ruéicka voltmetru na

hodnoté  puvodniho  napéti

akumulatoru, je dobijeci soustava

nefunkéni. 24 30
Voltmetr <

Ctveredek uprostied stupnice vyznacuje
mez, ve které se musi rafi¢ka pohybovat,
Je-li dobijeci soustava bez zdvad.

15
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Otazky a odpovédi z OUV

Mazani motoru:

Funkce signalizace spravné ¢innosti mazaci soustavy motoru je
u vozidel feSeno Cervenou kontrolni svitilnou se
symbolem olejni€ky umisténou na pfistrojove ﬂ
desce. Ta se pii zapojeni elektrickych obvodu

klicem spinaci skrifiky rozsviti. Po nastartovani

motoru musi po kratké chvili kdy dochazi k vytvoreni
potiebného mazaciho tlaku v mazaci soustavé zhasnout. Tim je
signalizovana spravna funkce mazani motoru.

Poruchy:

= kontrolka se nerozsviti - praskla zarovka, vyménit

® kontrolka nezhasne - nedoslo k vytvoreni potfebného tlaku v
mazaci soustavé motoru nebo je zavada na ¢idle tlaku oleje;
motor vypnout a zjistit zavadu

® kontrolka se pfi jizdé rozsviti nebo problikava - ztrata nebo
bytek mazactho tlaku oleje; motor ihned zastavit, v jizdé
pokracovat az po odstranéni zavady.

Nékteré automobily maji na pfistrojové desce umistén tlakomér
oleje, ktery ukazuje okamzity tlak oleje v mazaci soustavé
motoru po jeho spudténi. Spravnou hodnotu tlaku predepisuje
vyrobce vozidla pro zahfaty motor. V rezimu volnob&Znych
otacek motoru miZe byt tato hodnota nizsi, naopak po spusténi
studeného motoru za nizké venkovni teploty bude tato hodnota
vyssi.

Tlakomér oleje

Otézky a odpovédiz (010)"

16

37. Vysvétlete rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim

akumuldtori a spravny postup pii jejich zapojeni a odpojeni.

Protose elektricka instalace fady nakladnich automobili a
autobusit ma vySSi jmenovité napdti, neZ je napéti
akumulatorové baterie, nebo je potieba vyrazné zvysit kapacitu
akumulitor, vyuziva se jejich spojovani bud do série,
paralelns, nebo sérioparalelné. Diivodem je zabezpelit
elektrickou energii vykon spotfebici a zmenSit prumér
elektrickych vodiéi.

> paralelnim zapojeni akumulitord dosihneme dvojnasobné
kapacity a stejného napéti:

2x12V, 150 Ah

12V, 300 Ah

> sériovym zapojenim akumulatori dosahneme stejné kapacity
ale dvojnasobného napéti:

2x12 V. 150 Ah

24 V,150 Ah
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Otazky a odpovédi z OUV

36. PopiSte postup pii ofetfovani akumulitoru a faktory
ovliviiujici jeho Zivotnost.

Akumulatorova baterie slouzi k napajeni elektrické sité vozidla v
dobé, kdy neni motor vozidla v provozu, a k uvedeni motoru do
chodu. Je zasobnikem elektrické energie. Na stavu akumulatoru
Je zavisla predevsim schopnost startovani motoru.

Kontrola:

- upevnéni akumulatori ve svych
drzacich

- Cistota povrchu, praskliny nebo
trhliny na povrchu

- dcistota kabelovych svorek a jejich
ochrana proti korozi

- hladina elektrolytu (po rysky, po
spodni okraj kontrolnich kosicka
nebo 10 - 15 mm nad homi okraje
olovénych desek)

- hustota elektrolytu (1,285 g.cm™)

Udrzba:

- oSetfeni kontakti, nakonzervovani konzervaénim olejem

- podle potieby doliti destilované vody

- dobijeni nabijecim pfistrojem; podle rezimu jizdy alespoii
jednou za tfi mésice

Zivotnost akumulatoru zkracuje:

- stav elektrolytu (nizka hladina, znecisténi, nepfedepsana
hustota)

- zkrat v elektrické soustavé, opacna polarita zapojeni

- mechanické narazy a otfesy

- vybijeni velkymi proudy, napf. dlouhotrvajici startovani

- hlubokeé vybijeni (pod 50% kapacity) nebo ponechani diouhou
dobu ve vybitém stavu

- piilis§ vysoké (nad 35°C) a pfili$ nizké (pod -10°C) teploty

- nespravné nabijeni, pfedevsim velkymi proudy

Otazky a odpovédi z OUV

8. Popiste kontrolu a oSetfovini kapalinové chladici soustavy
vozidla a zajiSténi regulace provozni teploty motoru.
Kontrola: - tésnosti chladiciho systému, dotazeni spojii

- mnozstvi chladici kapaliny v soustavé

- napnuti a stav klinovych fement pohonu &erpadla
chladici kapaliny

- pohonu ventilitoru (klinové femeny, viskézni
spojka, tepelny spina¢ elektromotoru)

- ovladani regulacnich clon nebo Zaluzii pied
chladi¢em (je-li jimi vozidlo vybaveno)

- rozsviceni kontrolky minimalniho mnozstvi
a chladici kapaliny pii startovani (je-li tim vozidlo

vybaveno)
- za )izdy teplotu chladici kapaliny
- pied zimnim obdobim hustotu (bod tuhnuti)
chladici kapaliny
OSetfovani: - dolévani nemrznouci kapaliny k dosaZeni

predepsané hodnoty bodu tuhnuti smési a vysky
hladiny mezi ryskami na expanzni (zasobni)
nadrzce

- napnuti klinovych femenii vodniho Gerpadla a
ventilatoru chlazeni

17
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Otizky a odpovédi z OUV

- jednou za tifi roky vyménit cely objem chladici
kapaliny v soustavé

- &istota chladiée pro jeho spravnou funkci

lace provozni teploty motoru:

Regulace provozni teploty kapalinou chlazenych motorti je

zajidténa termoregulitorem. Jeho spravna funkce ma zajistit

optimalni tiroveri teploty motoru. Dokud je motor studeny, je

termoregulator uzavien a chladici kapalina proudi jen uvnitf

motoru, aby provozni teplota dosahla co nejdiive asi 80°C. Po

dosazeni predepsané provozni teploty termoregulator otevie

cestu chladici kapaling do chladice, kde se ochlazuje v mnozstvi

svislych tenkosténych trubek. Ty jsou ochlazovany naporem

proudiciho vzduchu pfi jizdé vozidla nebo ventilatorem.

U nékterych vozidel byvaji pred chladi¢em clony nebo zaluzie,

kterymi se reguluje priichod vzduchu chladi¢em.

Nadobka § chiadici
kapalinou
-

Ventilator

18
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Otazky a odpovadi z OUV

34. Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrie Fidici

napravy vozdla.

Jde o zakladni postaveni fidicich kol na ndpravé. Ovliviiuje
lehkost a citlivost ovladani vozidla, smérovou stabilitu vozidla,
vraceni fidicich kol do pfimého sméru a opotfebeni pneumatik
Fidicich kol. Zakladnim pozadavkem je, aby se kola pfi jizdé
odvalovala a nikoliv smykala.

- Sbihavost kol vymezuje vule v fizeni a pfispiva ke stabilité v
prfimém sméru jizdy

- Odklon kola vymezuje vili v loZiscich kol (snizuje namahani
lozisek), spolu s priklonem rejdového cepu zlepSuje stabilitu
Jjizdy a sniZuje velikost ovladaci sily na fizeni

- Piiklon rejdového ¢epu zmenSuje polomér zatadeni vozidla,
pomaha vracet kola do pfimého sméru

- Zaklon reidového Cepu vytvaii tzv. zavlek kola, které ma
tendenci se po projeti zatackou vracet do pfimého sméru. Kolo
se tak snaZi samo zachovavat pfimy smér jizdy.

wew s

35. PopiSte nejcastéjSi projevy nespravné geometrie Fidici

napravy vozidla.

NejCastéji se nespravné sefizeni geometrie fidici napravy

projevuje:

-nadmémym a nestejnomérnym opotiebenim pneumatik

- samovolnym vybocovanim vozidla z pfimého sméru jizdy

- piili§ velkou citlivosti vozidla na mensi boéni sily. Pfi jejich
ucinku se zacne vozidlo samo vychylovat z daného sméru jizdy

- §patna ovladatelnost a vedeni vozidla

- vibracemi volantu nebo celého vozidla

- zvy$enou spotiebou pohonnych hmot

- rychlé opotfebeni mechanickych Easti fizeni, zavéSeni naprav a
lozisek kol

Otézky a odpovédi z QUIV
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9. Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny fidi&i a postup,

doslo-li k prehfiti motoru (napf. p¥i dlouhém couvini nebo
popojizdéni v koloné apod.).

Teplota chladici kapaliny je Fidici signalizovana bud’:
- teplomérem chladici kapaliny na pfistrojové desce ukazujici
okamzitou teplotu chladici kapaliny v motoru

Teplomér

- varovnou kontrolkou piehrati motoru
- varovnym akustickym signalem ptehfati motoru

E

Postup pii pfehratém motoru:

Zajistit zvySeni vykonu chlazeni:

- pfefazenim na niZsi rychlostni stupe, kdy dojde ke zvyseni
otacek motoru a zrychli se tak obsh chladici kapaliny v motoru
a zaroven se snizi zatiZzeni motoru

- otevienim pfivodu chladici kapaliny do vyméniku tepla
vytapéni kabiny (karoserie) vozidla a zapnutim ventilatoru
topeni

- zajisténim co nejvétsiho priichodu vzduchu chladicem (kontrola
upiného otevieni clon nebo zaluzii pred chladiCem, pfip.
sejmuti kryci de¢ky z otvoru vstupu vzduchu do chladice, je-li
nasazena)

- zastavenim vozidla a ponechanim chodu motoru ve
volnobéznych otackach s kombinaci vyse uvedenych postupii

19
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Otazky a odpovédi z OUV

V 7adném piipadé se nesmi sejmout vicko z chladie nebo
expanzni nadoby. Pfetlak pary muze zpusobit vazny uraz.
Kontrolu mnozstvi chladici kapaliny a jeji doplnéni lze provést
az po dochlazeni motoru (pod 50°C). Zaroveii je potfebné zjistit
pii¢inu prehfati motoru, pfipadné zménit jizdni rezim. Je-li
pfi¢inou vadny- termoregultor, lze jej pro nouzové dojeti
vyjmout.

k chiadici

zpét do motoru

Termoregulator

a - termoregulator uzavien (chladici kapalina obiha jen v motoru)
b - termoregulator otevien (chladici kapalina obiha pfes chladic)
1 - téleso termoregulatoru, 2 - komora termoregulétoru, 3 - viko komory,

Bubnova (Selistova) brzda:

Na rotujici brzdovy buben, ke kterému je pfiSroubovano kolo,
jsou pritladovany brzdové Celisti. Potfebny pfitlak brzdovych
Zelisti zajistuji pistky brzdovych valecki, které jsou ovladany
tlakovou brzdovou kapalinou nebo nataceni brzdovych klicu u
vzduchotlakovych brzd. Vzijemnym tfenim se zpomaluje rotace
bubnu. Velikost tohoto udinku je dana velikosti sily, ktera
brzdové Eelisti k bubnu piitlacuje.

3

&ep Celisti

\j, = elist
ﬁ : ”_.N“MHW ”o“:mx
brzdovy Q

valec brzdovy kii¢ &ep kladicky

brzdové obloZeni
vratna pruzina

Princip &innosti kli¢e vzduchotlakové brzdy

V konstrukci soudobych osobnich a postupné i nakladnich
automobilti a autobusii pfeviadaji stale vice kotoucové brzdy pro
svilj vy3§i vykon, jednoduchost, vysokou stabilitu i pfi vysSich
teplotach a nenarocnou obslubu.

20

57



__Otézky a odpovédi z OUTV

33. PopiSte rozdil mezi kotoufovou a bubnovou (Eelistovou)
brzdou, jejich vyhody a nevyhody.
Kotoucova brzda:
Celni strany rotujiciho brzdového kotouce spojeného s nabojem
kola jsou pii brzdéni svirany dvéma protilehlymi brzdovymi
segmenty (destickami). Potiebny pritlak brzdovych destidek
zajistuji pisty ulozené v tfmenu brzdy, které jsou oviadany
tlakovou brzdovou kapalinou. Vzijemnym tfenim se zpomaluje
rotace brzdového kotoude. Velikost tohoto a¢inku je dana
velikosti sily, ktera brzdové éelisti ke kotougi pfitladuje.

1

Scéma kotoudové brzdy
o ¢ - - I- brzdové desticky
» # i 2- ttmen brzdy
3- pist
4- kotoud
4
Kotoucova brzda
1- kotoné
2- brzdové desticky
3- brzdovy valegek s pistem
4- tfrmen brzdy
5- ndboj kola

Otézky a odpovédi z OUV

10. Popiste kontrolu a oSetFovini vzduchové chladici soustavy

vozidla a zajiténi regulace provozni teploty motoru.

Kontrola: - pohonu dmychadla (napnuti a stav klinovych
fementi, funkci hydraulické spojky a ventilu
automatické regulace chlazeni)

- upevnéni dmychadla ve timenech, krycich a
rozvadécich plechy

- tésnosti krycich plecht

- Cistoty chladicich Zeber a lopatek dmychadla

- za Jizdy teplotu motoru a oleje

|

)
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Schéma chlazeni motoru
1- dmychadlo, 2- kanal pro vedeni vzduchu, 3- vystup vzduchu, 4- &isti¢
vzduchu pro motor, 5- &isti¢ paliva, 6- nalévan oleje do motoru, 7- vyfukove
potrubi motoru, 8- pl4st k ohfivani vzduchu vytapéni kabiny, 9- fez valcem
vzduchem chlazeného motoru (Zebrovani), 10- usmérfiovaci plechy

OSetfovani: - napnuti klinovych fement
- odstrafiovani neéistot vhodnym odmastovacim
prostiedkem a vyfoukani stladenym vzduchem

21
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Euaﬁg teploty motoru: Udrzba: - promazini mazacich mist (pozor na vniknuti
maza tuku i |
Regulace provozni teploty vzduchem chlazenych motorii je i omwnwm.ou no%mnﬁﬂuw%ﬂm”_wwvﬂw.w ch &sti
zajisténa zménou mnostvi chiadiciho vzduchu protékajiciho P vu mazéni vzajemné pohyblivych Cast
pfes chladici Zebra valcd a hlav valeh. To se provadi bud Dy A endenzitts 2 odludovade vody a oleje a
Zkrcenim pritoku vzduchu clonami nebo Zaluziemi, Sastéji viak oes__ cojomnt _a yaos

regulaci otadek dmychadla. Dokud je motor studeny, jsou clony
nebo zaluzie uzavieny, nebo se do hydraulické spojky pohonu
dmychadla nepfivadi pfes zavieny ventil automatické regulace
chlazeni 74dny olej. S postupnym zahfivanim motoru dochazi k
otevirani clon nebo zaluzii, pifpadné k dodavce tlakového oleje
do hydraulické spojky pohonu ventilatoru, ktery se roztadi a tim
zaéina proudit chladici vzduch na chladici Zebra.

- v zinnim obdobi pravidelné dopliovani
protimrazovych prostfedkii do protimrazového
vstiikovace

- setizovani chodu pistnic brzdovych valc

Ventil automatické
regulace chlazeni

Odkalovaci ventil na vzduchojemu
1 - §roub s podlozkou a kolikem

Vypoustéci zatka na odludovali
vody a oleje

Regulace vzduchového chlazeni Skrcenim vzduchu vystupujiciho z
chiadici soustavy motoru zaluziemi

Protimrazova pumpa
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Otézky a odpovédi z OUV Otazky a odpovidi z OUV
32. Popiste postup pii oletfovéni a Gdrzbé jednotlivych Edsti 11. Popiste hlavni &isti palivové soustavy vznétového motoru,

vzduchové brzdy. Ukolem palivové soustavy vznétového motoru je skladovani,

doprava, CiSténi a pfiprava paliva k vytvoreni zapalné smési.

- napnuti klinovych fementi pohonu kompresoru Sklada se z nadrZe, vmawqo%m.o. potrubi, v‘m:ade.m.wo aomﬂ,a_u_uo

- pracovni zdvih pistnic brzdovych vilcd a jejich Cerpadla, palivového nizkotlakého potrubi, hrubého a jemného
stav (manety, pistnice) Cistie .ﬁmrcmn <m5_.ﬁm<wo_ro Cerpadla, palivového vysokotlakého

- rychlost nabshu tlaku vzduchu ve vzduchotlakovs potrubi a vstfikovaci.
soustavé, dosaZeni pfedepsaného tlaku a velikost
ubytku tlaku v systému po zabrzdéni

- tloust’ka a stav brzdového oblozeni

- pohyblivost brzdového mechanismu (zejména pfi
vratném pohybu)

- stav brzdovych bubnii a tsnicich manzet

- upevnéni jednotlivych &asti

- brzdny ucinek a nabéh brzd v odbomé dilné

Kontrola: - tésnost celé soustavy a jednotlivych asti

Iy
l

|

Kontrola brzdového obloZenf
kontroinim otvorem ve
$titu brzdy

Palivova soustava vznétového motoru

1- palivova nadrZ, 2- prepojovaci kohout, 3- privodni potrubi, 4- hruby &istic
paliva, 5- palivové dopravni &erpadlo, 6- vytlaéné. (nizkotlaké) potrubi, 7- jermny
Cisti€ paliva, 8- spojovaci potrubi, 9- vstiikovaci Cerpadlo, 10- pfetlakovy ventil,
11- odpadni potrubi, 12- vysokotlaké potrubi, 13- vstfikovaé, 14- odpadni potrubi,
15- ruéni pumpitka, 16- odvzduinéni jemného &istide paliva, 17- previetna
matice, 18- mérka oleje, 19- spojka pohonu vstiikovaciho Cerpadla, 20- ovladaci
lanovod pfidavade paliva, 21- odpadni potrubi, 22- ukazate]l stavu paliva

Kontrola maximalniho (palivoni)
povoleného zdvihu paky Dopravni palivové Eerpadlo nasava palivo z nadrie pfes hruby
brzdového kii¢e "x" a jeho Cisti€ paliva a vytlauje ho nizkotlakym palivovym potrubim do

nastaveni sefizovacim

Sroubem 1. jemneho Cistice paliva. Vygisténé palivo je dodavano v presné
stanoveném okamziku a mmoZstvi vstfikovacim cerpadlem
prostfednictvim  vysokotlakého  palivového potrubi  do
vstfikovacli. Ty vstfiknou a rozprasi palivo do spalovaciho

prostoru.
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Otézky a odpovadi z OUV

12. V &m spolivd Gdriba a oSetfovani palivové soustavy

vznétového motoru.

Kontrola: - mnoZstvi paliva v nadrzi
- tésnost i a neporusenosti palivovych rozvodi a
jejich spojii
- zane$eni sklenicky hrubého distice paliva
- vyfukovych plyntl za jizdy vozidla (barva)
- sefizeni vstfikovaciho Gerpadla a vstiikovaéit v
odbomé dilné

Oéetfovani: - Giéténi sitka a sklenicky hrubého CistiCe paliva
- vyména vlozky jemného CistiCe paliva ve Ihiitach
podle predpisu vyrobce, nebo podle potieby
- odvzdusfiovani palivového systému podle potieby
- odkalovani palivové nadrze 1x ro¢né
- odstrafiovani netésnosti palivovych rozvodi

Jemny Cisti¢ paliva
1- nadoba &stite, 2- viko &istide, 3- Sroub,
4- &istici vloZka, S- duty svornik,
6- opém4 podlozka, 7- pruina, 8- matice

Odkaleni palivové nadrze
7- tésnici podlozka
8- vypoustéci zatka

Otzzkv a odpovédi z OUV
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31. PopiSte princip &innosti vzduchové brzdy, vyjmenujte jeji

hlavni ¢asti.

Vzduchotlakovou brzdovou soustavu tvori kompresor, ktery je
zdrojem tlakového vzduchu. Stladeny vzduch postupuje
potrubim do odludovaée oleje, kde je zbaven zbytki oleje a
vody. Vydistény vzduch prochazi pies protimrazovy vstrikovac
do vyrovnavale tlaku s pifepoustécem, ktery plni nejdfive
pohotovostni a potom zasobni vzduchojem, a ktery reguluje
maximalni tlak ve vzduchové soustavé. Od pohotovostniho
vzduchojemu je vzduch veden k hlavnimu brzdi€i, k brzdici
piivésu a tlakoméru. Pfi seslapnuti pedalu hlavniho brzdiCe se
otevie cesta tlakovému vzduchu do potrubi k brzdovym valctim,
které pievadi tlak vzduchu na mechanicky pohyb klice celisti
brzdy. Natocenim kli¢e brzdy dojde k pfitlaceni brzdovych
elisti na otadejici se buben kola a tim vyvolani brzdného
uéinku.

.

Schéma jednookruhové brzdové soustavy
1- kompresor, 2- odludovag vody a oleje, 3- protimrazovy vetiikovat, 4- dvoukomorovy
vyrovnava&tlaku s prepouitsdem, 5- pohotovostni veduchojem, 6- zisobni vaduchojem,

7- brzdit pHivisu, 8- uzaviraci kehout, 9- vzduchova spojovaci hlavice, 10- tlakomér vzduchu,

11- brzdové valee kol, 12- hlavni brzdi&, 13- &sti¢ vaduchu
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Otéazky a odpovédi z OUTV

PopiSte princip  &innosti kapalinové brzdy a
vzduchokapalinové brzdy.

Kapalinové brzdy pouzivaji k prenaseni ovladaci sily fidide k
vlastnim brzdam v kolech kapalinu. Ovlidaci sila, kterou piisobi
fidi¢ tlakem na pedil hlavniho brzdového valce, vytladuje
brzdovou kapalinu pistem z brzdového vilce. Tlak kapaliny je
prenaSen potrubim k brzdim, kde rozpina pisty brzdovych
valeckt pusobici na brzdové Celisti, které piitlaéi k brzdovému
bubnu, otadejicimu se spoletnd s kolem. U kotoucovych brzd
tlak kapaliny vytladuje v tfmenu brzdy pisty, pusobici na
brzdové celisti (desticky), které seviou kotouc, otacejici se
spolecné s kolem. Trenim mezi pevnymi a otacejicimi se ¢astmi
dochazi k brzdnému téinky.

Schéma brzdové soustavy je znazornén na strané 43.

Vzduchokapalinové brzy vyuzivaji k pohybu pistu v hlavaim
brzdovém valci, ktery vytlacuje kapalinu do brzdového potrubi,
misto sily fidiCe, tlaku vzduchu ze vzduchotlakové soustavy
vozidla. Ridi& selapmutim pedslu pouze otevie vzduchovy ventil
a tlakovy vzduch proudi do vzduchovych valci spojenych s
hlavnimi hydraulickymi valci, z nichs Je vytla¢ovana kapalina do
kolovych brzd.

Vzduchokapalinové brzdy .
1- kompresor, 2- vzduchojemy, 3- hlavni brzdi&, 4- hlavni vélec kapalinovych brzd

Otizkv a odpovédi z OUV
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13. Popiste postup pfi odvzdusnéni palivové soustavy vznétového

motoru.

Provadi se pfi poruSe tésnosti a zavzdugnéni palivového
systému.
Postup: - odstranit netésnost
- povolit odvzdusfiovaci Srouby na viku Jjemného
Cistice paliva
- dopravnim derpadlem &erpat palivo, dokud z
CistiCe nevytéka Cira nafta bez bublin; Srouby
utahnout
- povolit odvzdusfiovaci Srouby na vstfikovacim
Cerpadle a znovu &erpat palivo, dokud nevytéka
Cird nafta; Srouby utahnout postupné ve sméru
toku paliva

4

3 . =

J

Odvzdusnéni palivové soustavy
1- palivovi nddrz, 2- dopravni palivové gerpadlo, 3- ruéni pumpicka,
4- odvzdusSitovaci Sroub, 5- jemny &istic paliva, 6-vstiikovaci éerpadlo
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14. Popiite postup pii hledani pfifiny zavzduSnéni palivové

soustavy vznétového motoru.

cws

Zavzdusnéni je nejCastéj§i zavadou palivového systému, kdy

malé mnozstvi a nizky tlak paliva je pfiinou nedostatecné

fimkce vSech vstiikovact a tedy i sniZeni vykonu nebo zastaveni

motoru. Ten musi byt pro zajisténi spravné funkce dokonale

tésny a odvzdusnény.

Pri¢inou zavzdusnéni je:

- na saci Casti, od nadrze k palivovému &erpadlu, netésnost

potrubi ve spojich nebo prodiené a déravé potrubi.Tato zavada

se nemusi projevit unikem paliva, ale castéji soustavnym

zavzduSiiovinim celého palivového systému. Nemoznost

odvzdusnéni.

- na nizkotlakové, vytlacné Casti, od palivového Cerpadia ke

vstitkovacimu Cerpadlu, obdobna netésnost nebo poskozené

potrubi. Tato zavada se projevi ji2 jako unikani paliva. Souéasné

dochazi k pfisavani vzduchu, ktery tak zavzdusni celou

soustavu.

Postup hledani pfi¢iny:

- prohlédnout palivova potrubi a zjistit poskozené nebo netésné
misto

- poskozené potrubi vymenit, netésné spoje dotahnout

Odvzdusnéni jemného
CistiCe paliva

26
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Princip innosti elektromagnetického retardéru:

Konstrukéné je vestavén do hnaciho systému vozidla, napr. mezi
prevodovku a hnaci napravu. Brzdovy kotoué (rotor) spojeny s
hnacim ustrojim se otaci mezi elektromagnety statoru. Pri
zapnuti retardéru prochazi elektromagnety elektricky proud,
ktery vyvola vifivé elektromagnetické proudy pusobici proti
sméru otaceni brzdového kotouce. Brzdovy kotouc je tak brzdén
a tento ucinek se projevi 1 v hnacim ustroji vozidla. Velikost
brzdného G¢inku muze byt regulovana velikosti protékajiciho
proudu elektromagnety.

Elektromagneticky
retardér a jeho
zaClenéni do
kloubového hfidele
nakladnfho
automobilu

Je také zafazen do hnaciho ustroji vozidla. S hnacim ustrojim je
spojen otacivy rotor retardéru, ktery je stejné jako stator opatfen
lopatkami. Pfi brzdéni retardérem se vyuziva odporu, ktery
vznika vifenim kapaliny (oleje) v prostoru mezi statorem a
rotorem. Vznikajici odpor pusobi proti sméru otadeni rotoru a
ten je tak brzdén. Brzdny ucinek je hnacim ustrojim prenasen na
vozidlo.

Schéma hydrodynamiciého [
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retardéru \\
1- lopatky statoru
2- lopatky rotoru (tusbina)
3- spojka hiidele a turbiny
4- spojovaci hiidel
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29. PopiSte princip pomocné (odleh€ovaci) brzdy (motorové,

retardéru  elektromagnetického  a retardéru
hydrodynamického).

Odlehéovaci brzdy slouzi ke sniZovani nebo udrzovani rychlosti
vozidla, zejména pfi sjizdéni dlouhych, tahlych svahi. Jsou
nezavislé na provoznich brzdach, kieré Setfi (odlehéuji) a zvysuji
Jejich pohotovost. Maji mékky zabér a vyluéuji blokovani kol,
proto se hodi ke zpomaloviani na kluzkych vozovkach.
Déli se na:
- motorové brzdy (vyuzivaji odporu motoru bez dods vky paliva)
- retardéry (vyuZivaji odporu pri vifeni kapaliny nebo
elektromagnetického odporu).
Princip Einnosti motorové odlehéovaci brzdy
Je ji vybaveno v podstaté kazdé vozidlo. Vyuziva se
mechanického pumpovniho odporu pfi stladovani vzduchu v
pracovnim prostoru valce bez dodavky paliva. Motor, ktery Je
spojen s pievodovym listrojim, tak vyviji brzdny iéinek.
Tento GcCinek mize byt zesilen tzv. vyfukovou brzdou. Je
umisténa na konci sbémého vyfukového potrubi. Ventil
vyfukové brzdy uzavie sb&mé potrubi a zaroven se nastavi
nulova dodavka paliva. Motor pfi vyfukovém zdvihu stlacuje
nasaty vzduch do uzavieného prostoru sbémého potrubi, kde
variista tlak. Ten paisobi proti pohybu pistii, které zpomaluji
svilj pohyb a otacky motoru se snizuji. To se pres prevodové
ustroji projevuje jako brzdici tidinek

Vyfukova brzda

1- komora brzdy

2- dtik ventilu

3- ovladaci pakovy prevod

4- ventil

5- kuzel odleh&ovaciho ventilu

Otazky a odpovédi z OUTV
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15. Popiste funkci regulitoru otitek vstfikovaciho Eerpadia a

funkci omezovade rychlosti.

Reguldtor vstiikovaciho Gerpadla udrzuje pfi nezatizeném
motoru otaky naftového motoru na stejné vy (udrzuje
volnobéh), zabrafiuje - omezuje piekrodeni nejvysSich
pfistupnych (kritickych) otaéek motoru. Regulator tedy
automaticky, bez ohledu na postaveni hiebenové tyCe ve
vstiikovacim &erpadle (nezavisle na poloze pedalu akcelerace),
Fidi dodavku mnozstvi paliva pro jednotlivé valce motoru. Tvori
se vstiikovacim Cerpadlem jeden celek.

Déli se na regulatory:

- § odstfedivou omezovaci regulaci (omezuji maximalni otacky)

- s odstfedivou vykonnostni regulaci (reguluji dodavkn paliva v
zavislosti na proménlivém provoznim zatiZeni)

- s kombinaci obou regulaci

1- sk erpadla
2- vackovy hfidel
-3- wstitkovaci jednotka
.4- regulatni tye
5- pfesuvnik vstiiku
6- spojka
7- odstedivy regulitor
8- dopravni palivové &erpadlo

Omezovaé rychlosti je soustava prvki vozidla, ktera slouz k
omezeni maximalni rychlosti vozidla. Dosasenim maximalni
nastavene rychlosti vozidla omezi regulator mnozstvi
dodavaného paliva do motoru a nemiie tak dojit k dalSimu
zvysovani rychlosti vozidla, Omezovade rychlosti se pouzivaji
nejcastéji u elektronicky Fizeného vstikovani paliva vznétovych
motorii.
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Otézky a odpovédi z OUV

16. Popiste kontrolu a idrzbu vyfukového systému motoru.

Vyfukovy systém motoru svadi vyfukové plyny z jednotlivych
valcu do vyfukového potrubi. Jeho soudasti je tlumié vyfuku,
kde se horké vyfukové plyny ochlazuji, dodatecné expanduji a
vychazi z néj s podstatné snizenym hlukem do atmosféry.

Kontrola: - tésnost vyfukové soustavy

- uchyceni vyfukového potrubi

- u vozidel s katalyzatory nebo filtry pravidelna
kontrola jejich funkce v odbomné dilné

- pohyblivost ovladaciho mechanismu klapky
vyfukové brzdy

- sefizeni spravné ¢innosti vyfukoveé brzdy v odbomé
dilné

Udrzba: - protikorozni ochrana vyfukového systému
- promazani kloubovych ¢&asti  ovladaciho
mechanismu vyfukové brzdy

. Vyfukové potrubi s tilumicem
1- sbérné vyfukové potrubi, 2- vyfukova trouba, 3- tlumi¢ vyfuku
4- vyfukova trouba za tlumi¢em

Otizky a odpovédi z OUV
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28. Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odleh€ovaci) a

nouzové brzdy.

Brzdova soustava slouzi ke sniZeni rychlosti jedouciho vozidla, k
jeho zastaveni a k zajisténi stojictho vozidla.

Zakladnimi druhy brzdovych soustav jsou:
- provozni brzda; umoziuje ovladani zastaveni vozidla za vSech

podminek, tj. bez ohledu na rychlost, zatiZeni
a velikost stoupani ¢i klesani vozovky
- nouzova brzda; musi umoznit zastaveni vozidla v pripadé
poruchy provozni brzdy
- parkovaci brzda; umoZiuje zajisténi stojictho vozidla ato i v
nepiitomnosti fidice
- odlehéovaci brzda; snizuje rychlost vozidla a podporuje u¢inek
provozni brzdy. Neslouzi k zastaveni nebo k
zajisténi vozidla pfi stani.

Princip pasové brzdy pouZivany jako ruéni a nouzova brzda u starSich

nakladnich automobill
a) pas ukotveny na dvouramenné pace
b) pas ukotveny pfimo na ramu vozidla
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Otézky a odpovidi z OUV

27. Popiste el systému regulace prokluzu kol hnacich niprav

(ASR) a kontrolu jeho spravné funkce.

Pii rozjezdu vozidla nebo akceleraci na kluzkém povrchu

dochézi k prokluzu hnacich kol. Nelze pln& vyuZit silu vyvinutou

hnacim ustrojim, kola prokluzuji a jsou nefiditelni. K odstranéni
tohoto jevu je rozfifen systém ABS o systém regulace prokluzu
hnacich kol - ASR, ktery vyrovnava rychlosti otadeni kol podle

adheznich podminek. Prokluzujici kolo je pfibrzdovino 2

udrzovano na hranici prokluzu, kde je nejiinngj§i pienos hnaci

sily na vozovku a je fiditelné. Stabilizuji se tak jizdni vlastnosti
vozidla v kritickych situacich, ulehéuje se fizeni vozidla, ale jen
pokud nejsou piekro¢eny fyzikalni hranice.

Kontrola jeho spravné funkce:

- pfi zapojeni elektrickych obvodii kliGem spinaci skiifiky se
rozsviti Zlutd kontrolni svitilna na pfistrojové desce a je-li
systém ASR funkéni, opét zhasne

- Jestlize je ASR v &innosti, kontrolni svitilna se pii rozjezde
opét rozsviti

ASR se zasahem do momentu motoru a brzdéni
1- snimag otdéek na kole, 2- hydraulicka jednotka ABS, 3- hydraulicka jednotka
ASR, 4- fidici jednotka ABS/ASR, 5- fidici jednotka motoru, 6- Skrtici klapka
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Otézky a odpovédi z OUV

17. PopiSte jakou funkei plni odlufova& pevnych &istic zvyfukovych plynd naftového

motoru, jeho umisténi na vozidle a zpiisoby regenerace filtru pevnych Eastic.

Odlucovat (filtr) pevnych &astic je zafizeni, odstrafiujici karcinogenni pevné &4stice
z vyfukovych plynii naftového motoru. Systém pracuje na principu zachytavani
pevnych &astic (sazi) na velmi jemném filtru. Samotny filtr je ¢iStén spalenim sazi ze

sitka vysokou teplotou, které je dosaZeno dvéma zpiisoby, pasivni nebo aktivni
regeneraci,

a) Pasivni regenerace, kterd probiha samovolné vidy, kdyz je motor vrezimu
konstantné vy3iho zatiZeni a teplota vyfukovych plyni dosahuje 350 - 500°C. (jizda
po délnici )

b) Aktivni regenerace, kieré probiha po ujeti 300 — 1000 km, pokud neprob&hla pasivni
regenerace (méstsky provoz). Teplota vyfukovych plynii je uméle zvysens na 600°C
a to zmenou Casovani vstiikii motoru v kombinaci s vy&im mnozstvim paliva,

aditiva, kterd podporuji hofeni nebo se pouziva specidlni davkovaci zafizeni paliva
po dobu regenerace do vyfuku pied filtr.

Technologie &i¥téni vifukovych plyné naftovych motori.

Technologie ¢isténi vyfukovych plynt naftovych motortt SCR (selektivni katalyticka
redukee ), kdyZ proces redukce NOx (oxidy dusiku) probfha v katalyzatoru SCR, ktery
je integrovan v tlumii vyfuku, do katalyzatoru SCR je vstfikované aditivum
(synteticka moCovina), které proméiiuje NOx na vodu a dusik.

Dalsi technologii je technologie EGR (recirkulace spalin), kde &ast vyfukovych plyni
prochazejici vyménikem tepla je nasévana zpét do motoru, kde se spaluje. Timto se
omezuje vznik dal$tho NOy - v nasavaném vzduchu je mensi podil kysliku, vysledkem
Jsou niZsi teploty v priib&hu spalovani a tim i ni%i produkce oxidii dusiku, vznikajicich
pfedeviim za vysokych teplot.

! m Technologie SCR
\ 3
_—

5

1- motor, 2- sbémé vyfukové potrubi, 3- nadr? na syntetickou modovinu,
4- katalyzétor SCR, 5- dasticovy filtr, 6- vyfukové potrubi.
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Otizky a odpovidi z OUV

18. PopiSte &innost turbodmychadla, funkei chladi¢e vzduchu

(mezichladide) a zpiisoby jejich oSetiovini.

Turbodmychadlo se pouZiva u tzv. prepliovanych motori.
Ugelem prepliiovani spalovacich motorii je dopravit do valci
vice vzduchu, neZ je jejich skuteény objem, a tim zvySit jeho
vykon pii srovnatelné nizsi spotfebé paliva. Vyznamny dusledek
zvySovani vykonu timto zpisobem je zmenSeni hmotnosti a
rozméri motoru.

Turbodmychadlo se skladd ze dvou &asti: turbiny, ktera je
napojena na vyfukové potrubi motoru a dmychadla, které je
napojeno na saci potrubi. Obé ¢asti maji spoleény hiidel. Proud
vyfukovych plynii proudici pres lopatky turbiny roztaci turbinu
a tim i dmychadlo. To stlacuje nasavany vzduch a dopravuje ho
pod tlakem plnicim potrubim do valci.

Schéma piepliiovaného
motoru

1 - dmychadlo
e

Stladovanim vzduchu viak dochazi k jeho zahfivani a tim se
objemové mnozstvi dopravovaného vzduchu do valci snizuje. K
odstranéni tohoto nezadouctho jevu se pouZiva chladic
(mezichladi€) stlaceného vzduchu.

Otazkv a odpovisdi z OUV.
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Kontrola spravné funkce:

Po zapojeni elektrickych obvodii klicem spinaci
skiifiky se musi rozsvitit vSechny kontrolni

svitilny ABS. Nesviti-li néktera z nich, je vadna
bud zarovka nebo je zavada v elektrické A@V
L]

instalaci.

Cervené svitiny ABS musi zhasnout po rozjezdu

pii rychlosti asi 5 km™, nebo u nékterych systémi ABS
jesté pred rozjezdem. Sviti-li nadale néktera ze

svitilen nebo rozsviti-li se v prub&hu jizdy, jedna

se o poruchu v systému ABS.

Kontrola spravné funkce ABS je popsdna v navodu k pouzivani
konkrétniho vozidla.

vzduchojem

Schema regulaéniho obvodu ABS u vzduchotiakovych brzd

1- snimat¢ otadek kola, 2- elektronicka tidici jednotka, 3- fidici ventil tlaku
vzduchu, 4- brzdovy valec, 5- pedalovy brzdi&, 6- brzdovy buben, 7- ozubeny
vénec na hiideli kola
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Otazky a odpovédi z OUV

26. Popiste udel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle a
kontrolu jeho sprivné funkce.

Vozidlo Ize udriet v pozadovaném sméru (fidit) anebo Uinné
brzdit jen odvaluji-li se jeho kola. Pfi zablokovanych kolech se
vozidlo smyka, je nefiditelné a jeho brzdna driha se nenméms
zvétSuje. Nejcast&ji k tomu dochazi pfi prudkém brzdéni na
kluzkeé vozovee. Aby k tomuto nebezpecnému jevu nedochazelo.
pouziva se u automobilii tzv. protiblokovaci brzdovy systém -
ABS, ktery pfi brzdéni zabrani zablokovani kola a udrzuje
brzdnou silu na hranici otideni a blokovani, kde je nejvyssi
brzdny ucinek. Kolo se tak stale odvaluje, nesmyka se a vozidlo
Je fiditelné.

Schéma piepliiovani motoru s chladi¢em stiadeného vzduchu
1 - &isti& vzduchu, 2 - chladi¢ stlageného vzduchy, 3 - turbodmychadlo

Samotné turbodmychadlo nevyzaduje, kromé kontroly dotazeni
spoju a tésnosti pfipojenych potrubi, Zadnou wdrzbu. Pro
zajiSténi jeho spravné funkce a Zivotnosti je viak dilezité
dodrzovat zasady provozu predevsim-studeného motoru (dané
vyrobcem) a provadét predepsanou udrzbu distice vzduchu,
pravidelnou vyménu olejové napné motoru s EistiSem oleje,
pouZivat pfedepsany druh motorového oleje a zajisfovat jeho
spravné mnozstvi v motoru. .

Vozidlo s protiblokovacim brzdovym systémem
1 - snimate oté&ek v kolech, 2 - brzdové valetky, 3 - hydraulick jednotka
4 - hlavni brzdovy valec s posilovadem, 5 - Hdici jednotka
6 - kontrolni svitilna na ptistrojové desce




Otazky a odpovédi z OUV

19. Popiste oSetiovini Cistite vzduchu ( suchy, mokry) a v {em
spocivd udrzba plniciho systému motoru.
Cistice vzduchu zachytavaiji prach a jiné negistoty z nasavaného
vzduchu a soucasné tlumi hluk motoru. Zaneseny ¢isti¢ vzduchu
ma za nasledek sniZzeny vykon motoru a zvySenou spotiebu
paliva. Netésnosti sactho potrubi, poskozena papirova viozka
nebo neudrzovany mokry (olejovy) Cistic vzduchu zvySuji
opotfebeni motoru nedistotami, které se do néj dostavaji.

Suchy &isti¢ vzduchu

1 - plast’ &istice

2 - jimka prachu

3 - stahovaci objimka

4 - pryové tésnéni

5 - &istici (papirovd) viozka
6 - mdikitor podilaku

Osetrovani EistiSe vzduchu s papirovou vlozkou (suchy):

- sejmout viko CistiCe vzduchu

- vyjmout filtra¢ni vliozku

- neni-li poskozena nebo pfili§ zanesena, vyfouka se opatmé
zevnitf stlaCenym vzduchem

- takto vydisténa vlozka se vrati zpét do CistiCe a nasadi se jeho
viko

- poskozenou nebo piili§ znecisténou filtraéni viozku vyménit
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Princip montaZe posilového flzeni
1 - prevodka Fizeni s posilovadem, 2 - zdsobni nadrzka kapaliny, 3 - Cerpadlo
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Otazky a odpovédi z OUV

Posilovadem fizeni je posilena sila fidiCe, kterou pusobi na
volant pi otaceni volantem. Zvysuje se tak komfort pfi ovladani
vozidla a snizuji se naroky na fyzickou silu fidice.

Osobni, nakladni automobily a autobusy jsou vybaveny riznymi
druhy posilovadl, které vyuzivaji ke své &mnosti nezavislé
zdroje energie jako stladeny vzduch, tlakovy olej nebo
elektrickou energii.

Posilové fizeni s odlou¢enym pracovnim vélcem

1- volant, 2- pfevodka Hzeni, 3- hlavni paka tzeni, 4- tdhlo , S- pracovni vilec,
6- pistnice pracovniho valce, 7- ptedlohova péka, 8, 9- ty&e tizeni, 10, 11- paka
tizeni, 12- zasobni nadrzka kapaliny posilového fizeni, 13- derpadlo

Vzhledem k tomu, Ze posilovac brzdného G¢inku i posilovad
fizeni vyuzivaji ke své Cinnosti zdroje energie zavislé na chodu
motoru, neni mozné za jizdy motor vypinat. Doglo by k jejich
vyfazeni z ¢innosti a neaméme by narostla potfeba ovladaci sily
fidi¢e. Tim se snizi schopnost fidi¢e bezpeéné ovladat vozidlo.
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Olejovy cisti¢ vzduchu

1- horni pl43f &istite
2- dolni plagt &istice

3- stahovaci objimka
4- ptivodni hrdlo vzduchu
5- vystupni hrdlo vzduchu
6- odstfedivy pfedtistic
7- olejova napli

8- driténé sito (vlozka)

Osetrovani olejového (mokrého) Gistide vzduchu:

- demontovat cely Cisti€ vzduchu z motoru

- sejmout viko a vyjmout jednotlivé filtradni dily

- do sbémé nadoby vylit olej ze dna nadoby &istice

- Jednotlivé dily CistiCe vyprat v technickém benzinu, driténé
filtracni vlozky v motorové nafté

- nadobu CistiCe naplnit novym olejem po znacku

- vlozit jednotlivé filtraéni dily a nasadit viko

- nemontovat Cisti¢ vzduchu zpé do motoru

Cetnost ofetfovani &istidi vzduchu je dina vyrobcem vozidla a

Je zarovei zavisla na prasnosti prostfedi, kde Je vozidlo

Provozovano.

Udrzba plniciho systému motoru spodivé v oletfovani Sistide
vzduchu, v kontrole neporuSenosti, tésmosti a upevnéni
Jednotlivych asti plniciho systému.
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Otazky a odpovidi z OUV

Otazky a odpovédi z OUV

20. Popiste, jakou funkci pini u vozidla spojka a jakymi zpusoby

Ize ovlivnit jeji Zivotnost.

Spojka zajistuje spojeni, kratkodobé vyfazeni a pozvolné
zafazovani motoru do zabéru s pfevodnym tstrojim.

Kratkodobé vyfazeni motoru ze zabéru je nutné pro zménu
pievodového stupnd, pro zastaveni vozidla a pro usnadnéni
studeného startu motoru.

Pozvolné zaiazovani motoru do zabéru se pouziva k plynulému
rozjezdu vozidla.

Pohanécf soustava a pfevodné Ustroji automobilu
1- motor, 2- spojka, 3- pfevodovka s posuvnymi koly, 4- spojovaci hfidel,
5- rozvodovka, 6- zadni hnaci niprava

25. Popiste ucel posilovace brzd a Fizeni na vozidle, pro¢ se nesmi

za jizdy vypinat motor.

Posilovacem brzdného uéinku se zvétSuje svalova sila fidice,
kterou pisobi na ovladaci pedal brzdy. Tim je zajiStén vetsi
komfort ovladani (niZ$i potieba ovladaci sily) pfi zvétSeni
vlastniho brzdného uéinku, sniZuje se unava fidice pii Castém
brzdéni a zvySuje se tak bezpeénost provozu vozidla. Posilovac
brzdného G&inku se pouziva u kapalinovych brzdovych soustav.

Brzdova soustava s posilovaéem
1- brzdovy pedal, 2- podtlakovy posilovaé, 3- hlavni brzdovy vélec,
4- nadrzka na brzdovou kapalinu, 5- kotougova brzda pfedni napravy,
6- omezovaé brzdné sily zadni napravy, 7- bubnova brzda zadni napravy

U pievaimé vétSiny dneSnich osobnich a lehkych nakladnich
automobilii je pouzit posilovac vyuzivajici ke své Cinnosti
podtlaku, ktery vznika bud’ v sacim potrubi motoru (benzinové
motory) nebo zvla§tnim Eerpadlem (naftové motory).
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Otézky a odpovédi z OUV

USelem _stabilizitoru je zamezit naklanéni vozidla viivem
odstiedivé sily pfi projizdéni zatacky a tim zajistit staly styk
kola s vozovkou a zlepsit ovladatelnost vozidla.

Zadnf klikova naprava

1 - néprava
2 - pri¢ny stabilizator

PFedni naprava

1- pruZina

2- tlumi¢ pérovéni

3- zavésné rameno
4- pfi¢ny stabilizator

Nespravna &innost thimicii kmiti a stabilizatoru se projevuje:

- ZhorSenim styku kol s vozovkou a naslednou zhorSenou
ovladatelnosti vozidla piedeviim v zatackach, na nerovné
vozovce a pil brzdéni

- nerovnomémym a nadmémym opoticbenim pneumatik.
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Otazky a odpovédi z OITV

Zivotnost spoiky je ovlivnéna:
> spravnym sefizenim spojky, éemuz odpovida:
- sefizeni viile spojky pro jeji dostate¢né vypnuti a zapnuti
- sefizeni vypinaciho zafizeni pro spravnou plynulost zabéru
pii zapinani, kdy tzv. "Skubani" mize odpovidat
deformacim nebo poskozenim na tfecich plochach spojky
nebo na vypinacich prvcich

> funkénimi tésnicimi prvky mezi motorem, spojkou a
prevodovkou. Pronikani oleje do spojky zpiisobuje zaolejovani
a nasledné poskozeni oblozeni spojky.

> provoznim rezimem spojky; volba mezi rychlosti zapinani
spojky a soucasnou velikosti otaéek motoru (razy pfi rychlém
zapinani, zahfivani pii zdlouhavém zapinani)

Podélny fez spojkou

1- spojkovy kotoué

2- setrvacnik s véncem

3- obloZeni spojky

5- 8tit spojky

6- regulaéni matice

7- vysouvaci paky
spojky

8- ndboj spojky

11- pruZina spojky

12- pruZina tlumi&e

zéb&ru
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Otazky a odpovédi z OUV

21. Popiste, jakou funkci plni u vozidla pfevodovka, rozdélovaci

prevodovka, spojovaci hridel, rozvodovka, diferenciil a
kolové redukce; v éem spociva jejich ofetfovani,

Pievodovka umoZiiuje  zménou  rychlostnich  stupiiu
pfizpusobovat optimalni reZim prace motoru okamzZitym
provoznim pozadavkium jizdy. To znamena, Ze pfi stejnych
otackach motoru muze byt vhodnou volbou pfevodového stupné
dosazeno bud’ vysoké hnaci sily pii nizké rychlosti, nebo vysoké
rychlosti pfi nizké hnaci sile.

Prevodovka dale umoziuje dlouhodobé pieruSeni pfenosu hnaci
sily z motoru na kola zarazenim neutralu, zafazeni zpétného
chodu a brzdéni vozidla motorem.

Rozdélovaci pievodovka rozdéluje tocivy moment hlavni nebo
piidavné prevodovky pa predni a zadni napravu. Je vybavena
spojkou pro zapinani a vypinani pfedniho pohonu.

Spojovaci hfidele propojuji a pfenaseji tofivy moment mezi
jednotlivymi skupinami prevodového 1stroji, které spolu
nemohou byt, vzhledem k vzdalenosti a poloze, pfimo spojeny.
Zpravidla jsou u automobilu spojovacimi hfideli propojeny
prevodovka s rozvodovkou a rozvodovka s nabojem kola. Konce
spojovacich hfidelu jsou osazeny klouby, které umoziuji zménu
vzajemné polohy propojovanych skupin.

Propojeni pfevodovky s rozvodovkou pomoci spojovaciho
kioubového hfidele
1- kiizovy kloub, 2- prvni ¢ast kloubového hiidele, 3- draZkovany konec,
4- druha &ast kloubového hiidele, 5- druhy k¥iZovy kloub, 6- rozvodovka,
7- ptevodovka, 8- spojka .

Otazky a odpovidi z OUV
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24. Popiste, jakou funkci plni na vozidle tlumife pérovéni a

stabilizitor, projevy jejich nespravné &innosti na techmicky
stav vozidla a bezpeénost jizdy.

Tlumi¢e kmita tlumi kmitani naprav vzmikajici pfi jizdé na
nerovnostech, v zatackach, akceleraci a brzdéni. Vinuta nebo
pneumatickd pruzina, ktera je pruzicim prvkem automobilu,
nema samotlumici schopnost, dochazi k rozkmitani napravy a
musi byt o thumiCe téchto kmitii dopinéna. Zlepsuje se tak styk
kola s vozovkou a tim se zvySuje bezpecnost jizdy (fiditelnost
vozidla, u¢innost brzdéni), jizdni pohodli a snizuje se opotiebeni
pneumatik.

Tlumiciho ucinku kmitii je dosazeno odporem &asti thumide proti
zméné vzajemné polohy. Napf. u nejéastdji pouZzivanych
teleskopickych tlumiéa je tohoto dosazeno pretlacovanim
kapaliny malym kalibrovanym otvorem mezi dvéma komorami.
Kapalina je tlaCena pistem, na ktery je pfenaSen pohyb od
napravy.

v klidu pii roztaZeni pii stlaCeni

O &~ N

Princip €innosti plynokapalinového teleskopického tlumice
1- t€snéni, 2- pracovni pist, 3- olej, 4- plovouci pist, 5- plyn
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23. Popifte vyznam kombinovanych (piilenych) prevodovek a

jakou funkei plni uzdvérka diferencidlu.

Ke zvétSeni rozsahu prevodovych stupiiti hlavni pievodovky se
pouzivaji dalsi pridavné prevody, které mohou byt umistény bud’
pred hlavni pfevodovkou nebo za ni. Nejcastéji jsou voleny jako
dvoustupiiové a zdvojnasobuji podet prevodovych stupiid.

Je-li pfidavny prevod umistén pied hlavni prevodovkou, piili
kazdy prevodovy stupefi a prechod mezi Jednotlivymi
rychlostnimi stupni je méné strmy. Toho se vyuziva predevsim
Pfi jizdé s plné nalozenym vozidlem, nebo pii jizdé do kopce.
Pfidavny prevod umistény za hlavni prevodovkou se pouziva pro
redukci pfevodi hlavni prevodovky a zvétSeni todivého
momentu, napf. pro jizdu ve slozitych terénnich podminkach.

hiavni pfevodovka
s pllkami

pohon navijaku
mot ka  redukéni
o mvo_/ pfevodovka
—O
. rozvodovka ;
spojovaci s diferencidlem pfevody
hfidel v kolech

Diferencialy hnacich néprav nékterych vozidel jsou vybaveny
uzavérkami, které diferencidl vyfazuji z &innosti. Zapnutim
uzaverky diferencialu se znemozi rozdilné otadeni pravého a
levého kola hnaci napravy. Toho se vyuziva napf. pfi jizdé nebo
vyprosténi vozidla v kluzkém nebo mékkém terénu.
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Rozvodovka pievadi vedeni hnactho momentu z podélného do

pfi€éného sméru, zvysuje ho a rozdéluje na kola.

Diferencial vyrovnava velikost prenageného tocivého momentu

na obou kolech napravy a zarovefi umoZiuje jejich rozdilné

otaceni v zatackach nebo na nerovnostech. Ke stejnému udelu se

pouZiva, je-li umistén mezi hnacimi napravami.

Neékteré diferencialy jsou opatfeny uzavérkou, ktera je vyfadi z

¢innosti, napt. pfi protaéeni kol na kluzkém povrchu.

Koloveé redukee jsou jednostupfiové stalé pievody v hlavach kol,

které zvySuji vysledny tocivy moment prenaseny na kolo a

snizuji zatiZeni celého pfevodného tstroji.

Osetfovani téchto prevodnych ustroji spociva piedevsim v:

- kontrole mnozstvi olejovych naplni a jeji vyméné ve lhiitach
predepsanych vyrobcem

- kontrole tésnosti prevodovych skfini

staly pfevod ndpravy

diferencial

kolova redukce

Schéma prevodl hnaci napravy
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22. Popiste rozdil mezi synchronizovanou a nesynchronizovancu

prevodovkou, zpiiseb jejich ovlidini a pouZti ve vozidlech.

Volba prevodovych stupiii se realizuje spojenim dvou ozubeni,
zasouvanim zubové spojky na bo¢ni (blokovaci) ozubeni na
boku ozubeného kola. Ke spojeni miiZe dojit, jen jsou-li otacky
obou ozubeni stejné (synchronni). Proto je nutné pfi fazeni
rychlostnich stupiii nejdfive otacky vyrovnat a potom piislusny
rychlostni stupeii zafadit.

U nesynchronizovanych prevodovek k tomuto vyrovnani otacek
nedochazi *adnym zafizenim v pfevodovee, ale jednotlivymi
tkony fidige. Ty spoéivaji ve dvojim vyslapnuti spojky pii
fazeni vySSich rychlostnich stupiiti a v davani tzv. meziplynu pii
fazeni na niz§i rychlostni stuperi. Razeni je zdlouhavé, vyzaduje
nacvik jednotlivych tkonti, nutnych k bezhluénému fazeni
rychlostnich stupiitl, a Zivotnost ozubenych kol je nizka.

2 4 5 76

Zakladni typ mechanické pfevodovky
1- spojka, 2- hnaci htidel prevodovky, 3- kolo stalého zab&ru, 4- hnené kolo,
5- predlohovy hiidel, 6- ozubené kolo L. rychl. stupné, 7- ozubené kolo IL
rychl stupné, 8- hnany hiidel, 9, 10- ozubens kola, 11- fadici paka,
12- zasouvaci vidlice, 13- vodici ty€, 14- pojistné stroji, 15- ozubené kolo
zpéiného chodu, 16- vioZené kolo
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pozivaji k zajisténi bezhluéného
a snadngjstho Fazeni rychlostnich stupii a k prodlouzeni
¥ivotnosti ozubenych kol tzv. synchronizaéniho zafizeni. Pii
fazeni se nejdiive vyrovnaji otadky piislusného ozubeného kola s
otadkami zubové spojky a potom teprve dojde k jejich zasunuti
do sebe.

i

[T

]
2

poloha pfi fazeni ’ poloha po zaiazeni

Zubova spojka se synchronizaci
1- presuvn4 objimka zubové spojky, 2- tfeci kuzelové plochy synchronizace,
3- boéni (blokovaci) ozubeni na ozubeném kole

Vsechna soudoba vozidla pouzivaji synchronizované hlavni
pievodovky. Nesynchronizované prevody se pouzivaly u starsich
typd automobild nebo jimi mohou byt vybaveny nékteré
piidavné prevodovky pro fazeni silni¢niho a terénniho pfevodu.
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